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CAPITULO VIII

IITRODUCCION

Este capitulo contiene solamente aquellos procedimientos diferentes ¢
adicionales que complementan las instrucciones de operacidén normel gue se a—
nalizan en el capitulo II, con la excepcién de alguma repeticifn necesaria a
fin de dar mayor énfasis, mayor claridad o una continuidad en el desarrollc,
El an&lisib de la operacién de los sistemas se hace en el capitulo VII,

PROCEDIMIENTO DE VUELO TNSTRUMENT AL

lo instrumental. Su estabilidad sobre todos sus ejes es excelente., Su menio-
brabilided para aproximaciones controladas desde tierra (GCA) y para el sis-
tema de aterrizaje por instrumentos (ILS) es muy buena. Antes de inicier cual-
guier vuelo instrumental inspeccione la buena operacién de los equipos de ra-
dio, radio-ayudas e instrumentos-de vuelo.

DESPEGUE INSTRUMENTAL

CUIDADO

Debe evitarse los despegues cuando la temperatura y el puntc de reccic,
g estén cercanos a los 0°C y cuando la pista estd mojada y hay precipitacifn -
(Lluvia o nieve)., Cuando existan estas condiciones se puede acumilar hielc en
el empenaje durante la prueba y el despegue; también se puede formar hielo en
las alas y en el carburador inmediatamente después del despegue.

En la planificacién de un despegue instrumental, debe consid erers
posibilided de un regreso al aerddromc y se deben tomar las precauciones
tinentes., Efectie un procedimiento de despegue normal y ademfs considere
siguiente:

1.~ Inspeccione la buena operscién de todos los equipos de radioc, radic-ayu-
das e instrumentos de vuelo, para una operacién apropiada.

@ Ro.= Cologue el setting de altimetro correspondiente que su altimetr¢4kea la-
E altura del campo.

3.= Una vez que la autorizacién de despegue haya sido recibida, aproe su a-—
vién sobre la linea central de la pista y efectfie un despepue normal, usan-
do el 81gulente equipo de acuerdo a las necesidades:

l Instrumentos giroscépicos, luces de aterrizaje, calefaccibn al pﬂLoT
antihielo a las hélices, parabrisas y limpiaparabrisas.

(O]
—

b Mantenga el control dlrec01onal con aceleradores v frenos hasta qu
timén sec efectivo,
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Este avidén tiene excelentes caracteristicas de maniobrabilidad para vue-
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CAPITULO VIII

5.~ Suba el tren de-aterrizaje cuando se léa un aumento positivo de la altu-
ra en el altimetro,.

.- Establezca un ascenso normal y complete la lista de despegue y ascenso.

ASCENSO INSTRUMENTAL

: La velocidad y la actitud de ascenso se mantienen f4cilmente., Normel-
mente se efectuarén virajes standard para vuelo instrumental.

NOTA

Ascienda con 12 a 18 MPH sobre la velocidad normal de ascenso en condi-
clones de formacibn de hielo. La reduccién del &ngulo de ataque disminuye la
acumulacibn de hielo en las superficies inferiores,

VUELO NIVELADO

Vuelo nivelado bajo condiciones de vuelo instrumental no difiere del
crucero en condiciones VFR; sin embargo se deberd inspeccionar lo siguiente:

1.~ Ajustar periédicamente el giro direccional con el compéds magnético, .

2.~ Antes de entrar a una zona de formacién de hielo o humedad visible con

temperatura cercana al punto de congelacién, coloque calefaccién al tubo Pi-
tot ¥ esté alerta contra una formacién de hielo en las alas y el carburador,
Si se empieza a formar hielo en el parabrisas es indicacién de que se estd :
formando hielc en las hélices. Coloque antihielo a las hélices, <

GAMA DE VELOCIDADES

Las caracteristicas de vuelo y estabilidad son buenas a través de toda
la gama de velocidades. La potencia de los motores en vuelo instrumental se
regiré también por las tablas de potencias,

DESCENSO

Para descender, use el mismo sistema que en vuelo visual (VFR), de a-
cuerdo & las instrucciones que reciba de la torre de control

CIRCUITOS DE ESPERA

Haga su circuito de espera con el tren y flaps arriba y use la poten-
cia necesaria para manbener 120 MPH (IAS), para un peso de 22,000 libras y
125 MPH (IAS), para un peso de 26,000 libras. ;

-105-
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CAPITULO VIII

APROXTHACIONES TIISTRUMENTALES

Debe hacerse un estudio del procedimiento de aproximacién antes &
aproximacidén inicial. Avance lo m&s posible en la lista de inspscci :
de iniciar la sproximacién final, para que se pueda dar la mf&xdima atencidn
vuelo durante la aproximacién.

El piloto debe conocer el procedimiento de aproximacién £
be tener la carta de descenso a mano para poder consultarla en
51 se ha recibide una hora estimade de aproximacién de parte de
que su vuelo en tal forma de estar en la posicién apropiada
aproximacién a la hora especificada.

o

APROXTIMACTION CON RADIO COMPAS AUTOMATICO (ADF)

Cuando se ha recibido la autorizacién para efectuar la aproximacisn 7
la sercnave estd en lapierna de alejamiento, efectfie la lista de inspeccién
para "Antes de Aterrizar® (2300 RPM, tren abajo y asegurado v I/ flaps) v
mantenga 120 MPH & través de toda la aproximecién. Se usard ¢l procedimientc
normal de ruteo para corregir la deriva producida por el viento., Mantengs 1o
aeronave dentro del 4rea de maniobras prescrito y respete las alturas nfni
mas a través de la aproximacibn. Si a la altura minima no ha hecho cont
visual, ejecute el procedimiento de aproximacién frustrada.

o

HIELO Y LLUVIA

Sin condiciones de hielo, la lluvia no presenta ningln problemz espe
cial, aparte de la restriccidén de la visibilidad. El siguiente procsdimiento
se aplica cuando se encuentran condiciones de formacién de hielo.

CUIDADO

La distancis de despegue y la perfomance de ascenso pueden ser seria—
mente afectadas por el peso del hielo o la nieve acumulada. La velocidad de
stall puede ser aumentada hasta un nivel extremadamente peligroso por la acu—
mulgcidn de hielo y de nieve cuando altera el flujo de aire por su aspereza
o distribucién. E1l problema de una falla de motor después del despegus
critica sin una acumulacién de hielo en las alas. Para evitar un accidente
deberd limpiarse todo el hielo o nieve antes de iniciar el vuelo.

- o
LS €5 Ya

L.~ Regiones de formacidn de hielo severo deben ser evitadas.

2.~ Conecte la calefaccién al tubo Pitot, antes de entrar a un 4rea de
formacidn de hielo.,

3.~ Mantenga la temperstura del carburador dentro de los 1limites ¥ a=—
Juste las aletas del motor, para obtener la apropiada temperatura de coheza
de cilindros, durante el vuelo en condiciones de formacién de hielo.

-106~
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CAPITULO VIII

CUIDADO

Si se¢ tiene formacidn de hielo en les superficies durants sproxima—
cién, deberi aumentarse la velocidad de acuer la cantidad de hielc psrz
compensar l1& mayor velocidad de stall.,

o
o

VUELO EN TURBULENCIA Y EN CUMULONIMBO

NOTA

Hesta donde sea posible evite el vuslc & través de Los cunuius ninbus.
En los casos inevitables sjuste su velocidad de venetra n 5 de entrar
al CB; la velocidad de penetracidn serd 60 MPH sobre la velocidad de stall
corresporidiente al peso del avién en ése momentc.

\ (l
©
En
'
&
ch
o)
o)
o
15}

A continuacibén se indican las técnicas de vuelo que ayudardn a reducir
1z tensibn estructural del avién.

Turbulencia severa se define como una condicidn anormal de movimiento
que hace que la seguridad del avién y de sus ocupantes sea la preocupacién
mis importante del piloto,

La solucién para una buena t#cnica de vuelo en aire turbulento cstf en
la colocacidén de las llaves de paso y del acelerzdor. La selecciédn de la ve-
locidad debe hacerse tomande en cuenta dos problemas principales: Una VPlOC¢—
dad lo més baja posible para disminuir las fuerzas sobre la estructura de 1o
aeronave y por otro lado una velocidad lo suficientemente alta pars ﬁrotege
se contra una posible pérdida de velocidad,

APROXTMACION AL CUMULQNIMBUS

Es indispensable preparar el avién antes de entrar al 4rea de turbulen-
cia en la forma que se indica a conbinuacién: (Si un cumulonimbo no puede ser
visto en ‘su proximidad se puede detectar por el aumento de la estdtica en la
radio).

l.- Reduzca la velocidad como sea necesario.

2.~ Hélices : - 2300 RPN, :f?, = 5

3.~ Mezcls - Automética rica. ' .

Le= Cglor al Pitot - Conectado,

5.~ Aire caliente al carburador - Como sea necesario.
o= Aceleradores - Como sea necesario,

/o= Succidén e instrumentos giroscédpicos - Revisados.

8.~ Cinturones - Ajustados.

9.~ Desconecte los equipos de radio que sean afectados por la estftica.
10.~ Luces blancas al méximo para disminuir el efecto del encaendilamien-—
to producido por los rayos.

=107=
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CAPITULO VIII

CUIDADC
e : o = ST 3
No baje los flaps ni tren de aterrizaje, ya que un dafio estructural k.
mayor puede ocurrir. > s

ENTRAIDO A LA TORMENTA

Entre al cumulonimbo como sigue:

le.= Mentenga la potencia establecida antes de entrar & la tormenta, a fin de :
mantener una velocidad constante, no haciendo caso de una indicacidén errénea id
del velocimetre gue puede ser causada por lluvia fuerte, gue parcizlmente

blequée las entradas del Pitot,

N
.

~ Ponga especilal atencién en volar el avién, concéntrese especialmente en
mantener su nivel de crucerc por referencisz al horizonte artificial y manten~
s una aeltura constante como sea posible,

2

o

%

0

CUIDADO

No conffe en las indicaciones del altimetro y velocimetro ye gue la tur-
bulencis va a afectar estos instrumentos y su lectura v& a ser errdtica.

3.~ El altimetro no es digno de confianza en turbulencias severas debido .a

las presiones barométricas diferenciales. Se puede esperar una ganancia o pér-
dida de unos miles de pies, por esto puede cometerse un error al determinar

la altura mfnims de seguridad.

NoTa 5
: : 2

Normalmente, el Area de menos turbulencia en un CB estard & una alti-

tud de 6,000 pies ¢ menos sobre el terrenoc., Altitudes entre 10,000 y 20,000

pies son normalmente las zonas de mayor turbulencia. .

ho— No intente volar con el velocimetro, el cual puede diferir de la reali-

dad en 70 M.P.H., como resultado de la lluvia fuerte que bloquée las cabezas

del Pitot, -

5.~ Use tan poco como sea posible el control de profundidad para mantenerse -

nivelado, a fin de reducir al minimo los esfuerzos impuestos al fuselaje.

PROCEDIMIENTOS PARA OPERAR EN TIEMPO FRIO

Las siguientes instrucciones de operacién se dan para suplementar las
instrucciones del capitulo II y deben cumplirse cuando se encuentran condi-
ciones atmosféricas muy frias, El éxito de las operaciones para tiempo ex-
tremadamente frio depende en gran parte de la preparacién hecha durante ls

-108-
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CAPITULO VIII

detencién del motor segfin se describe en &ste capftulo; de ello depende el
&xito de ls primera operacién al dfa siguiente.

La mayor parte de las dificultades en las operaciones en tiempo frioc
se encuentran en tierra. Los periodos m4s criticos en la operacién del avisn
son los de post-vuelo y de pre-vuelo.

Una debida acuciosidad de parte de los miembros de la tripulacién con
respecto a las operaciones de tierra, es el factor mds importante en el éxi-
to de la operacién de tiempo frio.

ANTES DE ENTRAR AL AVION

UIDADO

El peso de la nieve y del hielo acumulados puede afectar seriamente las
distancias de despegue y las maniobras de ascenso. El espesor y la distribu-
cién del hielo y la nieve pueden hacer variar la velocidad de stall y carac-—
teristicas del avién hasta un grado extremadamente grave. La fallae de un no-
tor recién de haber despegado es de por si un problema bastante serio, sin el
agravante - y evitable - riesgo del hielo y la nieve sobre las alas. En vista
de los imprevisibles e inseguros efectos de tal préctica, el hielo y la nieve
deben ser removidos antes de emprender el vuelo,

-—O—-

Apliquese calor exterior a los motores y a las secciones accescorias,
Los siguientes tiempos necesarios para calenbar un motor a diferentes tempe-
raturas estén calculados a grosso modo., Estos periodos de tiempo variarin
con las velocidades del viento y con el porcentaje de dilucidén del aceite
del motor. La tabulacién que se indica mis abajo estd basada en una dilucién
de aceite de aproximadamente 25 por ciento y sin viento.

- 6,7° hasta ~18°C (20° hasta O°F) - 1/2 hora aprox.
—1g8e m -32°C (Q° ° M 25°F) - 1/2 a 1 hora,
-32° W -40°C (25° n -L0°F) - 1.1/2 a 2,1/2 horas.

Chequée los drenajes para el flujo del aceite. Si no se obtiene flujo de
aceite, apligue calor exterior a los drenajes de aceite y a los estanques de
aceite. Ademds del calor interno, se pueden usar calentadores de aceite de in-
mersién; sin embargo, en algunos aviones no hay fittings especiales para ca-
lentadores de immersidén en los estanques de aceite. Si los calentadores de in-
mersién se van a utilizar para manbtener el aceite tibio durante la noche, de-
ben ser colocados en los estanques de aceite inmediatamente después del ate-
rrizaje. Usese un calentador portétil para calentar los instrumentos de vue-
lo, deshiele el parabrisas y entibie las radios, dinamos y generadores y de-
mis equipoc dentro del avién,

~109~
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e todas las cublertas exteriores, cubierta del pitot, cubierta de
..;

Retire
g alas, etc, Limpie los emortiguadores y el cilindro actuznte del tren de
aterrizaje del hielo y barro y c nequée los amcritiguadores para vOﬁbtatar su
altura, El si hidrdulicc esté limitado a ~40°C (-4O°F) y no cperard ba—
Jo &ste te astura. Chequés peribédicaments la rigidez del motor para dete
minar cuando le hays sidc aplicado suficiente calor
Gene

1Jmmtes cuando un motecr esté
hombres para mcver
partir.

o suficientemente rigido como pars
necesitar as hélices, se considerz gue estf

demasiado

AL ENTRAR AL AVION

v aletas de compensacifn =

=
e

-> < £ i P | 2
DEré const atar su L" _lluu“ a

L.~ Opere todas las superficies
de. tedo su recorridc tr :

16n. Al bajar los flaps ] D
dos con aproximadamente 10 grados de adelantc pars cnequear su fa
perscifn, :

“‘"S

a0
r«ja
de o

aseglrese que todos los instrumentos hayan sido sufi-

En t*umwo fris,
ados para asegurar una operacién normal.

cientemente calantbad

3e= Bjerza una ligera presién
de colocar ios frenos de este
para ésta operacibi.

bre los pedales del freno varias veces antes
onani nto para asegurar una presién ad

ANTES DE HACER PARTIR LOS MOTORES

Antes de hacer partir los motores ejecute lo siguiente:

= Saque los calentadores de aceite de inmersién.

&

2.,= Retire los conductores de calor de tierra

3.~ Saque las cubiertas dﬂl motor

L.- Haga girar las hélices a mano a través de 12 palas.

HACIENDO PARTIR LOS MOTORES

1.~ Abra las aletas de refrigeracién del motor.

2.— Si la presifn del aceite no est4 dentro de los limites después de corri-
dos 30 segundos, o si la presién cae bajo los limites después de algunos mi-
nutos de operacidn en tierra, detenga el motor, chequée las lfneas de drena-
Je y radiadores y vuelva a chequear si el aceite se ha congelado o si ha
hielo en los drenajes.,

-110-
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CAPITULO VIII
NOTA

la congelacién de & lor produce a menudo indicaciones
inusitadas y erréneas, La ind
e

; ente es alta temperstura de scseite
Junto con une reduccién en la presibn, a menudo seguida por una repenting ca—
Ida en la temperatura del aceite acompafiada de alta preoién & npedida gue sl

iv
ceibte congelado es forzado dentro del sistema.

o

3.~ Inmediatamente esnuﬁs de hacer partir el motor, debe calentarse &l car—
burador con aire precalentado, sin exceder los limites de te mderatur& de aire
del carburador, & fin de aﬁ“daa a la vaporizacibn y combustidén.

3

L .- Chequée todos los instrumentos para una adecuada operacién.

5= Haga funcionar los flaps por lo menos una vez.

6.- Cuando caliente un motor después de haber efectuado la dilucién de aceite,
es preferible permitir que la temperatura suba sobre 60°C (140°F) y aumentar
“. ‘

or durante el calentamiento para vaporizar la gasolina
1le, permitiendo al mCu*te vqlver a su viscosidad normal.
a, ¥ & una velocidad baja del motor, muy poca gasolina se

la velocidad de
tanto como sea posi
Bajo &sta temperatu
disiparéd del aceite

=

CALENTAMTIENTO Y PRUEBA EN TIERRA

Use el procedimiento establecido en el capitulo II.

ANTES DE DESPEGAR

Efectfie un chequeo concienzudo de todos los controles antes de un des~
pegue con tiempo frio para faciliatar una operscidn adecuada.

DESPEGUE

Puede ser necesario conectar el aire ca1¢enue al carbursdor para que la
gosolina se vaporice debidamente a Lemperaturas extremsdamente bajas. Regule
el calor del carburador para mantener la uemneratur% del aire dentro de los
limites apropiados durante el calentamiento del motor, la montada y el cruce-
ro (ver el pdrrafo sobre enfriasmiento del carburador, Capftulo VII)o

El sistema de calefaccién debe ser operado de modo que el antihielo del
p%rdbrl“ﬂ pueda ser utilizado durante el despegue y de manera que 1

mentos de vuelo no se enfrien y propcrcionbs ndicaciones erréneas., Los ca-

lentadores del Pitot deben estar en posicién ON, si se encuentran precipita-

ciones o si se anticipan condiciones heladas inmediatamente despuds del des-

pegue. Recuerde que los indicadores de vuelo no son muy de confiar & tempera—
turas bajo -43°C (-45°F) y que todos los instrumentos de vuelo deben ser che-
queados continuamente,

-111~
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DESPUES DEL DESPEGUE

Después del despegue, complete el ciclo del tren de aterrizaje varias
veces para remover el barro y la nieve y evitar que el tren se congele en la
posicién de recogido.

DURANTE EL VUELO

Ajuste las aletas de enfriamiento, seglin se requiera, para mantener una
temperatura apropiads en el cilindro. Chegquée todos los instrumentos de vuelo
y esté atento a cualquiera indicacién errdénea.

APROXIMACION Y ATERRIZAJE

Siga los procedimientos normales de pre-aterrizaje. Aplique calor al
carburador, segln sea necesario, para prevenir-enfriamiento del carburador
y mantener el motor trabajando suavemente. A temperaturas extremadamente ba-
Jjas es aconsejable usar una aproximacién con motor, evitando asi que la tem-
peratura de los cilindros llegue a ser extremadumente baja. Cada vez que se
use el aire caliente al carburador, debe tenerse presente la combinacisn de
la reduccién de potencia con la aplicacién de calor, Drene el sistema sumi-
nistrador de agua. Mantenga limpios y revisados los filtros de aceite, si ha
recurrido & la dilucidn de aceite antes del vuelo previo.

DETENER LOS MOTCRES

La dilucidn de aceite es preferible si la temperatura estd bajo 4°C
(LO°F) para reducir al mfnimo la necesidad de calentamiento previo durante
la préxima partida de los motores.

NOTA
‘A pesar que en la Empresa se la eliminado el sistema de dilucién de
aceite, a continuacidén se da a conocer a modo de informacién, el procedimien—

to completo de dilucién de aceite.

PROCED IMTENTO DE DILUCION DE ACEITE

Si han transcurrido 65 horas desde la Gltima dilucidén, o si el tiempo
transcurridc se desconoce, no se efectfie dilucibn de aceite hasta que se haya
evado & cabo una mantencidn apropiada.

El avién estd equipado con un sistema de dilucién de aceite de motor
para facilitar una partida con tiempo frfo. Cuando se prevé una partids con
tiempo frio, el aceite del motor debe diluirse con gasolina antes que los
motores sean detenidos, si la temperatura del aceite del motor se mantiene
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bajo 50°C. Sobre ésta temperatura, la dilucién no es efectiva, ya que la ga—
solina introducida en el sistema se vaporizard. ,
Cuando la temperatura del motor excede los 50°C durante el perfodo de

dilucidn, detenga el motor y espere hasta que las temperaturas del aceite ha-
yan cafdo bajo los 4O°C antes de volver a hacer partir el motor v terminar la
operacién de dilucién. Durante condiciones extremadamente bajas de OAT, puede
ser necesario fraccionar el perfodo de dilucién en dos o mis perfodos cortos
a causa de los lImites de la temperatura del aceite para efectuar la dilucién.

Si fuera necesario rellenar los estanques de aceite del motor, el perfo-
15;5 do de dilucién del aceite debe ser dividido de manera que parte de la dilucién
" sea ejecutada antes que los estanques de aceite sean alimentados, Si el estan-
que de aceite est§ lleno y se requiere un perfodo de tiempo de dilucidn de
mds de 3 minutos, debe drenarse un poco de aceite del estanque para prevenir
un sobre flujo durante el perfodo de dilucién o del subsecuente funcionamien—
to del motor. : 5

Realfcese la operacién de dilucién de aceite como sigue (la operacién
del sistema de dilucién de aceite es indicado por una cafda en el marcador
de presién de gasolina, seguida por una cafda en el marcador de la presién
de aceite):

1.- Opérese cada motora 1000 o 1200 RPM. :

2.~ Mantenga la temperatura del aceite bajo 50°C, deteniendo el motor por un
perfodo cortc si la temperatura excede este l4{mite.

3.~ Opere los switches solenocide de dilucién de aceite durante los siguientes
perfodos para las temperaturas anticipadas que se indican:

: L® a -12°C - 2 minutos.
S, : -12° & -29°C - 4 minutos.
~29° g =46°C - 7 minutos.

L.- Cambie los controles de hélices de la posicién ALTAS RPM a la ‘posiciéne
BAJAS RPM tres veces para diluir el aceite de los domos de las hélices. El

tiempo requerido para cambiar los controles de hélices de ALTAS RPM a BAJAS
RPM por tres veces, no debe exceder de un total de un minuto., Este minuto

de tiempo de dilucién serd agregado al tiempo necesario para dilucién para

cada temperatura ambiente anticipada,

5.~ Un corto perfodo de aceleracién de gproximadamente 10 segundos al final
del funcionamiento del motor para la dilucién, generalmente limpia las bu~

jias de cualquiera sedimentacién que resulte de un prolongado funcionamien-
to del motor a baja velocidad. '

Después que el aceite ha sido dlufdo segfn las especificaciones ante-
riores y el sistema de posicidén de las hélices en bandera hiya side chequea-
do durante la dilucién, la posicién de los comtroles de la mezcla del carbu-
rador chequeada en la posicién IDDLE CUT-OFF, continfie manteniendo el switch

| de dilucidén en la pesicién ON, hasta que las hélices dejende girar.
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