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Pintura del Cdte. de Aeronave de LAN, Alfredo Porras
Silva, recreando un sobrevuelo a la Escuela de Aviacion
<<Capitan Avalos>> en El Bosque.



1 '_
| MANUAL PARA PILOTOS

- DE LOS AVIONES

: MODELOS

FAIRCHILD EJERCITO U.S.A.

ME2. o conwi auns PT 19

117 (5. S — PT 19, PT 19B
]J M62C.wvvansss PT 23

Mo62A-4........ PT 26

FAIRCHILD AIRCRAFT
O R LA —

)

Fairchild Engine and Airplane Corporation.



M62A-4.




ey i)

[ [ —

s l

TABLA DE CONTENIDO.

SECCION pégina . SECCION ' pégina
I Introduccion ......... 5 Despcguc de emergencia &
. ¢l aterrizaje no se comple-

Il. Descripcién.......... 5 7 35
s s 0 Snie 5rmmiosebin 5 Parada del motor. . . . .. R
MOtOEEB. oo v vve e v vvsnns 7 _Antes de abandonar Ia
Timones de mando y equi- “EADINA i 5 S 36

S e e e ! Instrucciones de cmergen-
Earacteristicas de vuelo.. 22 G, =i (el st 36
Notas relativas a tiempo
36

I1l. Instrucciones de ma- extremoso. .. .. ........%

niobra y de vuelo 24

Inspeccién previa al vaelo - 24
Al entrar en la cabina. . 25

IV. Tablas de despegue,
' nterrlzuie ¥ as-

n
41
43
45

Procedimiento pre]_urnmar EBNEG wbahi i vaay v
al arranque............. 26 Modelos M62 y ‘M62A...
Arranque. . ... b s 27 Modelo M62C. . . ... iaa;
Calentamiento del motor Modelo M62A-4. .......
y prueba en tierra....... 28 : Pt e
Carreteo. . ...........-- 30 V. Tablas de_ consumo
Verificacién previa al des- -——de—combustible y.
Begue .................. 31 aceite i
ESPEGUE. . . oot 32 Modelos M62, M62A .
Ascensin. . . ....i. o3 ————MO62A= oo e :
Vuelo......oooeienne.. - 32 Modelo M620... o r.
Acercamiento para aterri-
e s 33 VI. Tabla de conversién
Aterrizaje.............. 34 " de unidades......

Prisiiers Edicion 1945

Cuando se soliciten copias de éste manual sirvase pedirlos a:
Service Department.

FAIRCHILD AIRCRAFT DIVISION.
! Hagerstown, Maryland, U.S.A.

COPYRIGHT 1945.






I INTRODUCCION.

Este Manual describe las ins-
trucciones de maniobra y de
vuelo de los aviones de las Series
M62, M62A, M62C y M62A-4,
construidos por la Fairchild Air-
craft Division de la Fairchild En-
gine and Airplane Corporation,
en Hagerstown, Estado cllc Mary-
land, Estados Unidos de Norte
Ameérica. : ey

Aunque todos los Modelos
mencionados’ son en apariencia
similares, el equipo de cada uno
difiere tal como se explica en el
texto. Cuando no se¢ menciona
diferencia alguna, las instruc-
ciones dadas incluyen todos los
Modelos. Cada pérrafo que con-
tiene descripciones o instruc-
ciones aplicables t{inicamente a

_ determinado Modelo, comienza

con la designacién de]l Modelo a
que se refiere. i
En aleunos casos un avién de-
terminado no concuerda exaecta-
mente con la descripcién dada en
éste Manual. La razén de esto es
que, ¢l Manual ha sido redactado
con el objeto de abarcar la mayo-
ria de los aviones construidos por
la Compaiiia, pero de tiempo
en tiempo ocurren cambios im-
revistos, Por ejemplo: El avién-
Ec la Serie M62C, fué disefiado
para usar un sistema de dilucién
de aceite. Los primeros aparatos
que se construyeron no fueron
equipados con el sistema que se
menciona, debido a la escasez de
varias partes. .

Il DESCRIPCION.

AVIONES.

General.
M62A, M62C y M62A-4, son
idénticos en disefio y construecién
primarios. Todos son monoplanos
de ala baja, cantilever, fuselaje de
tubos de acero soldados, forro de
tela, tren de aterrizaje fijo, con la

Las Series MG_Z_, “

seccion central y el conjunto del

__plano exterior de las alas cubier- -

tos de chaEa‘ de madera terciada,
todos son biplazas en tindem. El
M62A-4, estd equipado con ha-

“bitdculo transparente deslizante,

sobre las dos plazas. Otros Mo-
delos son de cabina abierta.
Los motores son como sigue:

I
MODELOS MODELO | mMODELO
DEL MARCA g EJERCITO | POTENCIA

AVION FABRI- | ™y g A

CANTE R S
M62 y M62A | Ranger 6-440C-2 L-440-1 175 hp.
Me62C Continental | W670-16 R-670-4 220 hp.
MG62A-4 Ranger 6-440C-5 L-440-3 200 hp.




Acceso a Las Cabinas Del
Avién. Un pasillo en la seccién
central, del lado izquierdo del
avién se encuentra en el Modelo
M62. Los demis Modelos tienen
dos pasillos uno de cada lado. La
capota transparente del M62A-4,
ge abre levantando la manija de
disparo que se extiende de fuera
del armazén. Con objeto de
facilitar la entrada a la cabina,
s¢ encuenira una agarradera en
el lado izquierdo del fuselaje del
aparato.

Manija de la capota corrediza del
M6E2A-4.

Combustibie y Aceite.

COMBUSTIBLE.

M62 M62A, UNICA-
MENTE. Deberd usarse com-
bustible de 73 octanos.

En caso de necesidad podrd
usarse combustible de 65 octanos.

M62C, UNICAMENTE. De-
beri usarse combustible de 73
octanos.

M62A-4, UNICAMENTE.
Deberd usarse combustible de 91
octanos; pero en caso de necesi-
dad podrd usarse combustible
entre 87 y 100 octanos.

ACEITE. (todos los Modelos).

Para toda operacién normal

deber4 usarse aceite de viscosidad
60 SAE (Sociedad de Ingenieros
de Automéviles) o 120 seg. Say-
bolt. -
En tiempo extremadamente
frio, deberd usarse aceite de vis-
cosidad 50 SAE o 100 seg. Say-
bolt. '

Equipo De Emergencia.

El extinguidor de fuego de
mano se encuentra en la parte

osterior del parallamas, accesi-

le desde la cabina delantera o a
través de la puerta marcada “EX-
TINGUIDOR DE FUEGO” en
la cubierta izquierda del fuselaje,
arriba y adelante del borde de
ataque de la seccién central.

Colocacién del extinguidor de
fuego.
1. Puerta del extinguidor de
fuego. 7
2. Extinguidor de fuego.
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PRECAUCION. 41G2325. ' Este motor tiene un

ES MUY PELIGROSO USAR
EL EXTINGUIDOR DE FUE-

ado de compresién de 5.4:1 y
esarrolla 220 caballos de fuerza

GO DENTRO DE LA CABINA 2 2075xpm, al nivel del mar.

DURANTE EL VUELO, MIEN-

M62A-4. Este Modelo estd e

TRAS NO SE HAYA ABIERTO I ropulsado por un motor Marca

LA CAPOTA DESLIZANTE

Ranger, Modelo 6-440C-5 de seis

EN EL MODELO M62A-4 Y cilindros en linea, enfriados por

DEMAS MODELOS QUE ES-

TEN EQUIPADOS CON ELLA. - de madera de paso fijo

aire; con una hélice de dos N{)alas

arca

Sensenich, Modelo 86-R-61, mon-

Entre las dos plazas se encuen-  tada en un cubo Marca Warner,
tra una estructura de metal sol- Modelo 7900. Este motor tiene
dado, que evita lesiones a los  un grado de compresién de 7.5:1
ocupantes en caso de capotar. y desarrolla 200 caballos de

lo existen salidas de emer- fuerza a 2450 rpm, al nivel del
gencia. En el Modelo M62A-4 y  mar.

aquéllos equipados con capota
deslizante, los ocupantes deberdn
correrla totalmente abierta para

.poder salir.

_ MOTORES.

M62 y. M62A. Estos son pro-
ulsados por un motor Marca
anger, l\fodelo 6-440C-2 de seis

MANDOS.

Asientos En La Cabina. Los
asientos son ajustables. Su ajuste
se¢ opera por medio de una palan-
ca colocada al lado derecho del
asiento; con la palanca hacia
arriba_el asiento sube o baja a
voluntad y se cierra en la posicion -

cilindros en linea, enfriados por  deseada al soltarla.

aire; con una hélice de dos palas
de madera, de paso fijo l\farca
Sensenich, Modcf@__ﬁ_ﬁ_—li_—_ﬁ_l,.m.ou:.__.'.,_,
tada en un cubo Marca Warner,
Modelo 7900. Este motor tiene
un grado de compresién de 6:1y
desarrolla 175 cagallos de fuerza
a 2450 rpm, al nivel del mar,
M62C. Este Modelo estd pro-
ulsado por un motorMarca———
ontinental, Modelo R-670-11
de siete cilindros, radial, enfria-
dos por aire; con una hélice de
dos palas de madera, de paso fijo
Marca Sensenich, Mo[ﬁ’:lo 90-
LA-77, montada en un cubo AN
(Ejército y Marina) Modelo

1

Alerén y Timén De Pro-
fundidad. DBastones . conven-

. cionales. de doble control se

encuentran instalados. Cualquie-
ra de los dos puede ser removido
con -sélo. sacar el perno que lo
sujeta a su base. Los mandos son

de varilla y estdn montadas en
cojinetes-de-bolas.

" Timén De Direccién, Frenos

‘Rueda De Cola. El timén de
Hirer_scién y la rueda de cola fun-
cionan conjuntamente por medio
de un mando de varilla montado
sobré cojinetes de bolas. Una

7



varilla con resorte acciona la

rueda de cola por medio del

‘balancin derecho. del timén de
direccién. El movimiento de direc-

“¢ién de la rueda de cola acciona’

hasta donde gira el timén de
direceién. - Una vez que pasa
ésta posicién gira libremente.
Los pedales del timén de direc-
cién pueden ajustarse por medio

de-unas palanquitas que se ex-
tienden hacia arriba y detrds del
cuadrante de los pedales. Tienen
tres ajustes. Una vez que estdn
ajustados deberd tomarse cuida-
do de que los pedales queden a la
misma altura. Los frenos hidrduli-
cos funcionan .oprimiéndose los

edales en su parte superior con
Fa punta de los pies.

Contenido del fuselaje.

1. Puerta del extinguidor de
fuego. F

3. Estructura contra capoteo.

4. Motopropulsor M62, M62A y
M62A-4. Sy

5. Depdsito del aceite M62, M62A
y M62A-4. - ;

. Espéjo retrovisor.

. Capota transparente. M62A-4.,

. Compartimento de equipaje,

[ B

MO62A-4. 7
9, Compartimento de equipaje

con eabinas abiertas. .

10. Capota de vuelo a ciegas.

11. Bastones de mando.

12. Depdsito de combustible.

13. Asientos ajustables.

14, Depdsito del aceite M62C.

15. Motopropulsor M62C.

16. Tubo Pitot.




Freno De Estacionamiento.
Fl freno de estacionamiento se
opera por medio de una palanca
que se encuentra al lado derecho
de ambas cabinas. Oprimanse los

edales del timén de direccién en

‘la—parte superior; “acciénese la

palanca del freno de estaciona-

miento hacia arriba y hacia atris,

hasta donde dé. Esto mantiene la
presién del freno hidrdulico. Para
quitar éste freno, oprimanse los
pedales del timén de direccién en

su parte superior y regrésese la

. Ajuste de los pedales del fimén de

alanca a la posicién de “QUI-
ADO” (OFF), bajindola.

] |

direccién.

Diagrama del sisiema de frenos.

1. Pedales de los frenos.
2. Depasito del flaido hidraulico
para los frenos. :

3. Tuberia de aluminio.
4. Manguera de caucho.
5. Cilindro maestro.



PRECAUCION.
EXAMINESE Y CERCIORE-

SE QUE LA PALANCA DEL

FRENO DE ESTACIONA-

"MIENTO ESTE EN LA POSI-

CION DE “QUITADO” (OFF)
ANTES DE INTENTAR EL
CARRETEO.

Aleﬂnes De Compensacién
Del Timon .De Profundidad.
Al lado izquierdo en ambas
~ “cabinas, s8¢ encuentra el mando —
del timén de profundidad. Cada
uno Bﬂta 1ntercomu.l:ucad0 con cl

de.los aletines de cmr:{pensaclonl__

Mandos Del Freno Aero-
din&mi:o.

Los flaps se ajustan por medjo
de la _palanca que se encuentra
del lado izquierdo en ambas
cabinas. La palanca se mueve
hacia atrds y se suelta el botdn
de presién en la dltima ranura o
cierre para bajar los frenos de
aire (FULL DOWN). Para subir-
los o quitarlos (posicién OFF),
“inviértase la maniobra. Los flaps

ueden ajustarse a media carrera

(HALT DOWN) cerrando la

. ; ; palanca en la ranura o cierre del

o — —--_eotr:—'D;--La manivela-tiene-un-mo-— uontro. o
vimiento rotatorio hacia la de-

-\ recha, mirando la cardtula, para

“PICAR™ y hacia la _ﬁc_jﬁle?a /\1?%

-para “CAB. EA.R 3

Bomba de emergencia oscilante de
mano. ) .

1. Palanca deé Ia bomba.

2. Palanca de los flaps.

10.

PRECAUCION.
NO SE BAJEN LOS FLAPS
CUANDO EL VELOCIMETRO
AEREO INDIQUE MAS DE 153
Km/h (95 mph).

- Cierre De Los Mandos De
Superficie.
de un retén que sujeta los bas-
tones en’ posicién adelantada y
al centro, asi como los pedales
del timén de direccién en la posi-
ci6n neutral. El retén de Iasli)as-
tones y levas de cierre de los
pedales, estdn intercomunicados.

El sistema consiste -



Panel de instrumentos. M62, M62A

y M62C. . .

1. Velocimetro aéreo.

2. Briijula magnétiea.

3. Unidad del indicador del motor,

4. Tacometro.

5. Reloj, ambas cabinas.

6. Altimetro.

7. Aire caliente al earburador.

8. Contacto de la luz
de instrumentos y

redstato.
9. Contacto de la luz | Adicionales
de navegacion. en
°10. Indicador.de vira- - .Modelo
- jeeinclinacién. -M62C
11. Indicador 'de -as-| . UNICA-
censo y descenso. | . MENTE.

12. Contacto del sis-
tema de dilucién
de aceite.

MANEJO EN LA CABINA
DELANTERA. Llévese la pa-
lanca de cierre de los mandos de
superficie hacia -atrds, c¢éntrense
los pedales y muévase el bastén
de mando hasta colocarlo en el
retén. Para abrir o “soltarlos,
muévase ligeramente el bastén
hacia adelante y remuévase del
retén. : :

MANEJO EN LA CABINA
TRASERA. Tirese del alambre
de control hasta el tope. Cén-
trense los pedales removiendo
toda presién sobre ellos, Céntrese
el bastén y adeldntese. Suéltese
el alambre de control. Para
abrirlos, adelantese ligeramente
el bastén y tirese del arfambrc de
control hasta el tope.. Muévase el
bastén hacia atras y suéltese el
alambre de control.

ﬁ‘n '
Lado derecho de la cabina irasera

del M62A-4.

1. Palanca del freno de estaciona-
miento. } :

2. Alambre de control del ciérre
de los mandos. ' .

11



Cabina delantera del M62A-4.

PRECAUCION.

NINGUNA PRESION DEBE-
RA APLICARSE A LOS PE-
DALES DEL TIMON DE DI-
RECCION, CUANDO SE ESTE
MANEJANDO EL CIERRE
DE LOS CONTROLES.

12

PRECAUCION.

NUNCA DEBERA ARRAN-

CARSE EL MOTOR CON LOS
CONTROLES CERRADOS.

Sistema De Combustible.
La seccién central de las alas estd
rovista de dos depésitos de com-
ustible, uno de cada lado del

fuselaje. La capacidad de cada’

uno es de 85.5 lts (22.5 gals). No
existen  depdsitos de reserva o
auxiliares. Los depésitos se llenan,
primero removiendo la placa que
estd sujeta con un broche Dzus
que se encuentra en la superficie
superior de la seccién central. El
tap6én del depdsito se encuentra
debajo de la placa mencionada.




1. Velocimetro aéreo.

2, Brtijula magnétiea.

3. Giro-Horizonte.

4. Cierre del Giro-Horizonte.

5. Indicador de ascenso y
descenso.

6. Espejo retrovisor,

7. Unidad del indicador del motor.

8. Control del freno del generador.
M62A-4, cabina delantera.

9, Amperimetro., M62A-4 UNICA-

MENTE. Cabina delantera so-

lamente.

Un indicador de combustible
magnético y directo, visible desde
las dos cabinas, se encuentra ins-
talado en la parte Buperior y
exterior de cada depésito. El
indicador del combustible sélo

.registra correctamente cuando

el avién se encuentra‘en posicién
de vuelo. Un selector de com-

10. Palanca del freno de estaciona-
miento.

11. Palanca del cierre de los man-
dos. Cabina delantera.

12. Tacometro.

13. Indicador de viraje e inclina-
cion.,

14. Retén, cierre de los mandos.

15. Giro-Direccional.

16. Altimetro.

17. Vélvula selectora de combusti-
ble.

18. Indicador de succion.

“bustible del tipo convencional se

encuentra instalado del lado
izquierdo, en ambas cabinas de-
bajo del panel de instrumentos.
Cuando se opere ‘la manija del
gelector de combustible, se de]?eré
tener cuidado de que efectiva-
mente asiente en la nueva posi-
cién deseada.

13



IR SISTEMA CEBADOR
SRR LINEA DE PRESION

S ABASTECIMIENTO ] Fa
]

CIMCUITO BOMBA DE MAMO | ,'
1

e,

LINEAS DE DRENAJE

[ - - ]

NGRS <5t DILUCION DE ACETE ‘o
/

[ Fowms mtiihis. o]

L. AL | A Bl

LINEA DE VENTILACION

i e e e p—

v

Diagrama del sistema de combustible.

Linea de entrada de combusti-
ble al cebador.

Conexion del combustible para
la dilucién del aceite.
Solenoide de dilucion de aceite.
Cebador Lunkenheimer.
Unidad del indicador del motor.
Vilvula selectora del combusti-
ble. (Cuadrante.) ;
Palancas de Ia bomba de emer-
gencia de mano.

Valvula selectora del combusti-

14

10.
11

13.
14.

15.

ble.

Indicador del combustible.
Grifo de drenaje del depésito
de combustible.

Boquilla del depdsito de com-
bustible.

Bomba oscilante de emergencia
de mano.

Filtro de combustible. ;
Bomba del combustible, movi-
da’por el motor.
Carburador.




M62A-4, UNICAMENTE.
Este Modelo tiene un gato de
tierra cerca de la placa al cual
deberd conectarse el alambre de
tierra de la manguera de com-
bustible, al llenarse los depdsitos.

Se requiere una presién de 2.5
a 3.5 Ibs para poder comenzar el
arranque del motor, la %ue 8e
mantiene por medio de la bomba

‘de emergencia de mano. Esta

también se usa en caso de que la
bomba operada por el motor falle
durante el vuelo. Al elevarse la
Ercsi(’m del combustible por me-

io de la bomba oscilante de

mano, antes de arrancar el motor,,

bastardn dos o tres oscilaciones
de la palanca. Esta palanca se
encuentra instalada al lado iz-
quierdo del asiento en ambas
cabinas. -

Sistema Del Acelte. El de-
posito del aceite estd sujeto a la
montura del motor. El tapén del
tanque tiene acceso por la puerta
en la ca];:ota del lado derecho. del
motor. La capacidad del depésito
es de 15.5 lts (4.1 géﬂs).

PRESIONES DE ACEITE.
Modelos M62, M62A ¥y
M62A-4.

DILUCION DEL ACEITE.
Para tiempo extremadamente
frio se encuentra un contacto del
lado izquierdo del panel de ins-
trumentos, que permite acceso
de combustible a las lineas del
aceite, diluyéndolo. Este contacto
no deberd mantenerse abierto
mas de 15 segundos a la vez y
deberd usarse antes de cortar el
motor a la terminacién de cada
operacién, con objeto de facilitar
eF préximo arranque del motor.

Sistema Eléctrico. M62C,
Unicamente. La energia eléc-
trica estd suplida por un genera-
dor de 24 voltios, movido por el
motor, a través de una bateria
de 24 voltios, que se encuentra
montada en la estructura trasera
del asiento delantero. El-contacto
maestro se encuentra del lado
derecho de la cabina delantera y,
sélo puede operarse desde ésta
cabina. El contacto maestro de-
berd conectarse (ON) para que
haga funcionar cualquiera de(ﬁlclva_
equipos eléctricos. .

LUCES DE NAVEGACION.
El contacto de las luces de nave-
gacién se encuentra al lado

Mixima permitida.4u.92_Kg.ﬁ.,___izq.uier_do__en,nmhos paneles de

cm? (70 Ib/pulg?).
Deseada 4.22 Kg/cm? (60 1b/-

pu}&g)._
fnima 3.52 Kg/em? (50 Ib/-
pulg?).

Modelo M62C.

Mixima permitida 6.32 Kg/-
em? (90 1b/pulg?).

Deseada 5.27 Kg/em? (75 Ib/-

g?).
Minima 4.22 Kg/em? (60 1b/-
pulg?).

instrumentos. Cuando se oprime
el botén hacia abajo (DOWN)
las Iuces prenden y se usan para
sefiales momentdneas; hacia arri-
ba (UP) las luces permanecen
encendidas.

ILUMINACION DE LOS
INSTRUMENTOS. El redstato
ara ajustar la intensidad de la
uz, deseada, se encuentra en el
lado izquierdo en ambos paneles.
Cada portalimpara se opera a

15



Diagrama del sistema del

" 1. Enfriador del aceite.

2. Linea de respiraci6én entre el
motor y el depdsito.

3. Linea de aceite de regreso del
separador..

4. Depésito del aceite, capacidad

15.5 Its (4.1 galg).

mano sobre un enchufe de hola
y &e encuentran instaladas al
lado izquierdo en ambas cabinas.
INTERFONO ELECTRICO.
Un sistema de interfono eléctrico
ermite comunicacién de la ca-
ina delantera a la trasera tinica-
mente. El micréfono es del tipo

16

N A BASTECIMIENTO
CCERCEmT N LINEA DE REGRESO

BRI LINEA DE DILUCION
CIETISEET=T) LINEAS DE TEMPERATURA

GE B W W] DRENAJE DEL SEPARADOR DEL VACIO

[T  LINEAS DE DRENAJE
ST LINEA DE VENTILACION

aceite. Mé2, M62A y M62A-4.

5. Conexitn para el indicador de
la temperatura del aceite.
6. Valvula de drenaje en Y.

7. Linea de entrada del aceite al

motor.
8. Linea al solenoide de la dilucion
de aceite.

convencional (oprimase el botén
para poder hablar).

M62A-4, UNICAMENTE. El
sistema eléctrico es similar al del
Modelo M62C; pero de 12 voltios
en lugar de 24. No tiene sistema
de interfono. El generador es
movido por el viento y se encuen-

&
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ABASTECIMIENTO
LINEA DE REGRESO

LINEA DE DILUCION

LINEAS DE TEMPERATURA
LINEA DE PRESION DE ACEITE

LINEAS DE DRENAJE

ST BT Tl LINEAS DE VENTILACION

Diagrama del sistema del aceite, M62C.

1. Linea de respiracién del motor.

15.5 Its (4.1). =

" 3. Unidades del ind icador del m;:'-

tor, ambas c¢abinas.
4. Lineas de diluciéon de aceite.

tra instalado a un lado de la parte
inferior de la seccién central. Un
control de freno del generador se
encuentra instalado en la parte
inferior del lado derecho del panel
de instrumentos de la cabina
delantera y se emplea para frenar
el generador cuando se desée.
Contiguo al control del freno del

Depésito del aceite, capacidad

5. Drenaje en “Y.”
6. Conexi6on del indicador de la

--—-- temperatura del aceite.

7. Linea de entrada del aceite al
& -motor. - i A LT L
8. Linea de presion del aceite.

generador se encuentra instalado
un amperimetro, que indica la
intensidad de la carga. Un sobre-
voltaje o inversor se encuentra
instafado en el lado izquierdo de
cada panel de instrumentos para
aumentar el voltaje en el sistema
de luz del panel de instrumentos,
a 24 voltios. Del lado izquierdo
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Caja de fusibles y contacto maestro
del M62A-4,

1. Caja de fusibles.
2. Contacto maestro.

de cada panel, se encuentran dos
contactos, uno para las Iuces de
navegacién de las alas y el otro
para la de la cola. Estd equipado
con una luz de aterrizaje, instala-
da en el ala derecha y operada por
medio de un contacto que se

encuentra en el lado derecho de

ambos paneles. El contacto

~maestro puede ser puesto (ON)

en cualquiera de las dos cabinas.

M62 y M62A. No estdn equi-
pados con sistema eléctrico de
navegacién, luz de instrumentos,
bateria, generador o interfono
eléctrico.

Controles Del Motor.

ACELERADOR. Tipo con-
vencional (adeldntese la palanca
para abrirlo).
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CONTROLES DE LA MEZ-
CLA. La palanca del control de
la mezcla puesta hacia adelante

para “MEZCLA RICA” (FULL

RICH), en todos los Modelos

excepto en el M62A-4. En éste
dltimo Modelo la “MEZCLA
RICA” (FULL RICH), se ob-
tiene con la palanca puesta hacia
atrds y “MEZCLA POBRE™
(LEAN MIXTURE) con la
palanca hacia adelante.

Posicion "BIEN RICA” (FULL RICH).
Otros ]\ﬁdclos
MO6ZA-4.
(e

N
il

Control de la mezcla.

~ "BIEN RICA™ ¢s la posicién

de la palanca de control, por la
cual se obtiene la mayor afluencia
de combustible.

“POTENCIA MEJOR” (a -
veces llamada POTENCIA
MAXIMA) se obtiene por medio

de la colocacién de la palanca de

control de la mezcla, en relacién
con determinada aceleracién, que
produce el méximo “de revolu-
ciones por minuto, con la menor



Compuertas de calefaccion M62A-4.

afluenciz de combustible. Esto

es, mayor empobrecimiento de la

mezcla provocaria una baja en
las rpm del motor.
“FUNCIONAMIENTO
SUAVE.” Para obtener el reglaje
de “"FUNCIONAMIENTO
SUAVE,” péngase en “POTEN-
CIA MEJOR” y adelintese la
mezcla, enriqueciéndola hasta el
unto en que las rpm del motor
Eajcn de 20 a 30 rpm.

“MAXIMA ECONOMIA” se

obtiene ajustando a “POTEN- -

CIA MEJOR” y a continuacién
empobreciendo la mezcla hasta
el punto en que las rpm del
motor bajen de 40 a 50 rpm.

CONTACTOS DEL ENGEN- -

DIDO. Un contacto del tipo
convencional se encuentra al lado
izquierdo de la cabina delantera
el que también puede operarse
desde la cabina trasera por medio
de una extensién mecdnica.
CONTROL DE AIRE CA.-
LIENTE AL CARBURADOR.
Este se encuentra instalado al
lado izquierdo en ambos paneles
de instrumentos. Tirese de él
hacia afuera para ponerlo (ON)

a la mis leve indicacion de que
el carburador se estd helando,
como lo.es una baja inesperada
de las rpm o cuando el motor em-.
pieza a marchar irregularmente.

Calefaccién y Ventilacién.
M62A-4, Unicamente. La cale-
facciéndeambas cabinasseobtiene
pormediode una vilvulainstalada
al lado izquierdo en ambas cabi-
nas. En &l piso de cada cabina se
encuentra una compuerta regula-
dora de la cantidad de calefaccién
deseada: Para ventilacién indi-
vidual de las cabinas, cérrase la
capota transparente hasta la
Pr]mcfa ranura o cierre,

--Equipo Miscelaneo Del
Fuselaje.

SISTEMA DE VACIO.
M62A-4. UNICAMENTE. Una
bomba de. vacio operada por el
motor suple vacio a través de un
separador de aceite y vélvula de
escape, para el funcionamiento
del indicador de viraje e inclina-
cién, Giro-Horizonte y Giros-
Direccionales. Este sistema elimi-
na el uso de tubos de Venturi asi
como su manejo por el piloto.
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900, que forman e

Diagrama del sistema del vacio. M62A-4.

1. Bomba de vacio operada por el
motor,

2. Separador del aceite.

3. Valvula controladora de pre-
sion, cabina delantera.

En el M62A-4, UNICAMEN.
TE. Se encuentra un indicador
de succidn, conectado-al sistema
de vacio, al lado izquierdo de
ambos paneles de instrumentos.
Este indicador debe registrar
cuando menos de 314 a 4}£pulgs
de vacio de mercurio, para que
el sistema funcione satisfactoria-
mente.

Mo62C, UNICAMENTE. Este
Modelo estd equipado con dos
tubos de Venturi ti]po A-7T4BB-

vacio. No
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4. Valvula controladora de pre-
sién, cabina trasern.

5. Valvula de alivio.

6. Depésito del aceite.

tiene sistema de vacfo -operado
por el motor.

~“TUBOG—DE—INTERCOMU-
NICACION. M62, M62A
M62A-4, UNICAMENTE. Un
sistema de tubo de comunicacién,
no eléctrico se encuentra insta-
lado, para comunicacién entre las
dos cabinas, es decir inicamente
de la cabina delantera hacia la
trasera. Otros Modelos tienen un
sistema eléetrico de interfono,
entre las dos cabinas, como el
explicado con anterioridad;



COMPARTIMENTO DE
EQUIPAJE. Un compartimento
de equipaje estd colocado en el
puente trasero del fuselaje, con
acceso a través de una portezuela
del lado izquierdo.

M62A-4, UNICAMENTE. El
compartimento de equipaje sélo
tiene acceso por detrds del asiento
de la cabina trasera.

La manivela de arranque se
encuentra’ guardada en el com-
partimento de equipaje y estd
sujeta por medio de grapas, ya
sea en la portezuela o en el piso
del compartimento. .

ESPEJO RETROVISOR. Un
espejo redondo para mirar hacia
atrds, se encuentra en la parte
superior derecha del parabrisas.

STUCHE DE DATOS. Un
estuche para datos y cartas de
navegacién se encuentra instala-

do en-ambas cabinas.

CINTURONES DE SEGU-
RIDAD.

M62, UNICAMENTE. Estd
equipado con cinturones de segu-
ridad o con arneses de hombros
tipo Sutton.

M62A, M62C y M62-4, UNI-
CAMENTE. Son equipados con
arneses de hombros tipo Sutton.

CAPOTA DE VUELO A
CIEGAS. M62C y MO62A-4,
UNICAMENTE. Para instruc-
cién de vuelo por instrumentos,
se encuentra instalada, en la
cabina trasera, una capota de
vuelo a ciegas. Se corre hacia
adelante por encima de la cabeza
del piloto. Cuando no se hace
uso de él, se mantiene detrds dél
asiento y sujeto con unos cor-
dones de caucho, en ambos lados
de la cabina trasera.

La manivela de arranque en el com partimento de equipaje.
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CARACTERISTICAS
DE VUELO.

Todos los Modelos son excep-
cionalmente estables dentro de
un radio muy grande de velocidad
y bajo cualquier colocacién nor-
mal del centro de gravedad. La
estabilidad lateral es buena hasta
el punto de “PERDIDA.” Los
mandos son todos del tipo de
cojinetes de bolas y consecuente-
mente ligeros, respondiendo a
minimas presiones.

El Mogelo M62C es un poco
mds ligero de cola que los otros
Modelos; pero ésta caracteristica
en nada modifica su manejo en
tierra o en el aire, en comparacién
a los otros Modelos,

Carreteo. La rueda de cola
direccional con su soltador auto-
matico, contribuye grandemente
a facilitar el carreteo. Log frenos
no tienen caracteristicas de ama-
rrarse y el aparato es maniobrable
atin en vientos cruzados de alta
velocidad. Durante el carreteo se

deberd tratar de usar los frenos.

lo menos posible, toda vez que es
sumamente . maniobrable con la
rueda de cola tinicamente.

Despegue. La velocidad
aproximada de despegue de todos
los Modelos es de 98 Km/h (60
mph). A ésta velocidad el des-
Eeguc es limpio, sin tendencia a

rincar o esfuerzo alguno. Si se
tratara de despegar antes de
aleanzar ésta velocidad sélo se
conseguird retardar més el des-
gegue. No se recomienda el uso
e los flaps para despegar, sélo
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en caso de extrema emergencia
en campos muy cortos se reco-
mienda el uso de ellos. Durante
la carrera de despegue es nece-
sario usar presién a la derecha
sobre el timén de direccién, con
objeto de contrarrestar la torsién
de la hélice, hasta que se obtiene .
velocidad de vuelo.

Pérdidas. Una pérdida de
velocidad completa estd seguida
de una eaida abrupta de la nariz,
sin tendencia a caerse sobre cual-

uiera de las alas. En el Modelo
62C, la nariz deber4 levantarse
a mayor dngulo para que entre
en pérdida completa, en com-
aracién con los otros Modelos.
n todas las pérdidas con motor,
deberd” aplicarse presién a la
derecha sobre el timén de direc-
cién para contrarrestar la torsién
de la hélice. Las velocidades de
entrada en pérdida son como
sigue:

M62 y M62A, '

.92 Km/h (58 mph)
M62C y M62A-4,
, L 98 Km/h (61 mph)
. La recobrada de pérdida no

“deberd intentarse amenos que se

tengan 129 Km/h de velocidad

. (80 mph).

Barrenas. Las caracteristicas
de barrena, de todos los Mo-
delos, son buenas. Se déberd
recobrar con todo ¢l timén con-
trario de direccién, seguido de
momentdnea presién hacia ade-
lante del baston de mando.

Picadas. La velocidad méxi-
ma Eermitida en picada es de
308 Km/h (191 mph).




Acrobacias. Todos los Mo-
delos tienen suficiente resistencia
para ser volados en acrobacias a
excepcién de loop invertido, asi
como cualquier maniobra que
imponga cargas negativas al apa-
rato. Vuelo prolongado en posi-
cién invertidl; traerd como con-
secuencia agotamiento total del
combustible y aceite al motor.

Acercamiento Para Ater-
rizar. Equilibrese el aparato por
medio de los aletines del timén de

Erofundidad- gara un planeo de

29 Km/h (80 mph).

TRAYECTORIA DE PLANEO

PRECAUCION.

NUNCA DEBERAN BAJARSE
LOS FLAPS CUANDO EL VE-
LOCIMETRO AEREO IN-
DIQUE MAS DE 153 Km/h
(95 mph). :

El uso de media carrera de
FLAPS se recomienda para un.
planeo normal y catrera total
ara un planeo escarpado si se
a entrado. alto o el campo es

muy pequefio. . -

Aterrizaje. Las caracteris-
ticas de aterrizaje son las con-
vencionales. El ancho tren de
aterrizaje, bajo centro de grave--
dad y rueda direccional de cola,

. contribuyen 'grandemente a la

ausencia de cualquier tendencia
a coleada en tierra. Cuando se
hacen aterrizajes con viento cru-
zado, un - acercamiento mnormal

con correcciéon de deriva poco -

‘antes de Tocar la pista, son

suficientes.
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Il INSTRUCCIONES DE VUELO Y DE
MANIOBRAS GENERALES.

INSPECCION PREVIA
AL VUELO.

ESTAS INSPECCIONES DE-
BERAN SER HECHAS EL
DIA EN QUE SE VAYA A VO-
LAR EL APARATO Y ANTES
DEL PRIMER VUELO;
INSPECCIONES HECHAS
EN DIAS' ANTERIORES NO
PUEDEN CONSIDERARSE
COMO PARTE DE LA “INS-
PECCION PREVIA AL VUE-
LO,”’ PRESCRITA EN ESTAS
INSTRUCCIONES.,

Verifiquese la cantidad de
combustible y aceite en cada
tanque, asi como que los tapones
de los depésitos estén bien asegu-
rados una vez que se hayan
llenado.

Verifiquese el correcto fun-
cionamiento de los indicadores
de combustible. ;

Inspecciénese la unidad de la
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hélice, visualmente para deter-
minar si ha sufrido algiin dafio
que evitaria el correcto y seguro
funcionamiento hasta la préxima
inspeceién periédica a las 50 o
100 horas.

Inspecciénense las alas, ale-
rones, fuselaje; estabilizadores,
timén de profundidad y el de
direccién, con objeto de ver si
estdn danados en alguna forma o
existen defectos obvios.

Inspeccidnese el tren de ater-
rizaje y la unidad de la rueda de
cola, con objeto de ver si estan
dafiados en  alguna,k forma o
existen defectos obvios. Veri-
fiquese visualmente la presién de
los neumdticos del tren de ater-
rizaje y rueda de cola. (25 lbs de

resi6n en los neumdticos del tren
ge aterrizaje y 45 Ibs en el de la
rueda de co{a). Examinese la
extension del. cilindro del- amor-
tiguador hidraulico. La extensién

expuesta del cilindro del tren de




aterrizaje deberd ser aproximada-
mente 234 pulgs y no menos de
2 pulgs y el de la cola 234 pulgs
aproximadamente.

Véase que todas las capotas
(tolvas) estén propiamente ase-
guradas y que todas las compuer-
tas, tapas y placas de inspeccién
tengan sus pasadores o cierres
puestos y asegurados.

Si se va a volar el aparato solo,
verifiquese que el cinturén de
seguridad del asiento dcsocupado,
esté sujeto a la grapa provista o
cerrado sobre el asiento. :

Péngase el altimetro del apa-
rato a la altura del aeropuerto si
no se va a regresar a €l -y en
“CERO” si se tiene la intensién
de regresar al mismo campo.

Verifiquese que el contacto del

encendido esté “QUITADO”

“(OFF). Dénse a la hélice dos

vueltas completas a mano en el
mismo sentido de rotacién, con
objeto de extraer el aceite acumu-
lado en los cilindros. Si se nota
resistencia alguna,. aparte de la
del aceite frio compresién
normal, revérsese la hélice hasta
poner el cilindro que contenga
aceite con la valvula de escape
abierta. Si se encuentra resisten-
cia mayor de la normal, en

cualquiera de las dos direcciones,
determinese la causa. -

Véase que el parabrisas esté
bien limpio.

AL ENTRAR EN LA
CABINA.

Verificacién Especial Para
Vuelo Nocturno. M62A-4,
Unicamente.

Contacto maestro "PUESTO”
(ON).

Contacto del sobrevoltaje

“PUESTO” (ON).

Reédstato de la luz de instru-
mentos “PUESTO” (ON). ’

Verifiquense las luces de nave- .
gacién en los dos contactos.

Verifiquese la luz de aterrizaje.

Verificacién Para Toda
Clase De Vuelos. _

Contacto  del encendido
“QUITADO” (OFF).

Flaps "_I_'_E_‘Y.‘?NTADOS"

——— P

Desengénchese el cierre o retén

de- los mandos - de - superficie -y - -

verifiquese su libre movimiento.
" Frenos . de estacionamiento

““PUESTOS” (ON). ~

~ Vélvula__selectora__de com-

bustible “CONECTADA” (ON)
tanque DERECHO (RIGHT) o
al & UIERDO (LEFT).

Acelerador “CERRADO”
(CLOSED).

Mezecla ““BIEN RICA™
(FULL RICH).

Aire caliente del carburador
“QUITADO” (OFF). (Hacia
adentro.) "
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1. Lémpara de la luz de instru-

mentos,

Controles del aletin del timén

de profundidad.

3. Aire caliente a las cabinas.

4. Contacto de las luces de las
as. :

5. Contacto de la luz de la cola.

PROCEDIMIENTO
PRELIMINAR AL
ARRANQUE.

Si se intenta el arranque del
motor con exceso de combustible
o aceite en los cilindros, se corre
el riesgo de doblar o romper las
bielas.

i
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Lado izquierdo de la cabina delan fera del M62A-4,

6. Interruptor del sobrevoltaje.

7. Aire caliente al carburador.

8. Contacto del encendido.,

9. Contacto del sistema de dilu-
cion de aceite, e

10. Cuadrante de la valvula selec-

——tora-de-combustible:

. 11. Control de la mezela.

Si el motor ha estado parado
or mds de 30 minutos dense a la
élice dos vueltas completas a

mano, en el mismo sentido de
rotacién. Si se encuentra que las
cdmaras de compresién estdn
ahogadas por combustible o
aceite, lo que se verifica por
exceso de compresién, remué.




vanse las bujias de encendido,
drénese todo el liquido de los
cilindros, asi como de los tubos
de admisién. Séquense bien las

bujias de encendido antes de

volverlas a colocar.

En tiempo frio se deberd
calentar el aceite previamente,
si no se ha usado el sistema de
dilucién de aceite.

Coléquese la mezcla en la
osicion de “BIEN RICA”
FULL RICH).

Obténgase una presién de 214
a 314 Ibs de presién en el com-
bustible por medio de la bomba
oscilante de mano. (En el Mo-
delo M62C la presién deberd ser
de 2 a 3 Ibs)..

Coléquese la palanca de con-
trol, del acelerador casi “CE-
RRADA” (CLOSED) o un
octavo abierta.

Contacto maestro “PUESTO”
(ON). -M62C y M62A-4, UNI-
CAMENTE.

ARRANQUE.

Cébese el motor sélo en tiempo
extremadamente frio.

Dos o tres golpes del cebador
y cuatro go%pes ripidos del

_____acelerador, son suficientes para

ue el motor arranque. En el
odelo M62C tisense de 6 a 8
golpes del cebador tnicamente.
En éste mismo Modelo no deberd
usarse el acelerador como bomba.
Evitese cebar en demasia. Si se
ha sobrecebado, ciérrese el con-
tacto del encendido en la posicién
de “QUITADO” (OFF) y dense
a la hélice 4 0 5 vueltas comple-
tas, a mano, en ¢l mismo sentido
de rotacidn.

Péngase el contacto del encen-

“dido en la posicién de “PUESTO”

(ON) sobre el magneto “IZ-
QUIERDO” (LEFT) (M62,
M62A y M62A-4), En el Modelo
M62C, el contacto del encendido
deberd ponerse en “AMBOS”
(BOTH).

NOTA. En los Modelos M62,
M62A y M62A-4, tsese finica-
mente el magneto “IZQUIER-
DO” (LEFT) para el arranque.

Este magneto estdi equipado
con un impulsor que aumenta la
potencia de Ia chispa para el
arranque.

En los Modelos M62, M62A y
M62A-4, se arranca el motor por
medio de una manivela de ar-
ranque directo. En el Modelo
M62C se usa la manivela de
arranque de inercia.

Do ;_‘ir.
w'\ﬁ

Posicién y direccién correcta de
operar la manivela de ar-
ranque.
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Inmediatamente después de
poner en marcha el motor, cié-
rrese el acelerador y péngase el
contacto del encendido en “AM.-
BOS” (BOTH) (M62, M62A vy
M62A-4). Bajo condiciones ex-
tremadamente frias deberd ac-
cionarse rdpidamente el acele-
rador, cerca de la posicion de
“CERRADO” (CLOEED} hasta
ue ¢l motor contintie en marcha.
L5t0 no deberd hacerse en el

Modelo M62C.

ADVERTENCIA.

CORTESE EL MOTOR SI EL
MANOMETRO DE LA PRE-
SION DEL ACEITE NO RE-
GISTRA DENTRO DE LOS
TREINTA SEGUNDOS DES-
PUES DE HABERSE PUES-
TO EN MARCHA.

. Una vez que se haya puesto el
motor en marcha, :igrase el
acelerador pradualmente hasta
obtener de gOO a 800 rpm, para

calentar el motor.

CALENTAMIENTO DEL

MOTOR Y PRUEBA EN
TIERRA ANTES DE
INICIAR EL VUELO.

Verificacion De La Presién
y Temperatura Del Aceite.

El motor siempre deber4 calen-
tarse en tierra lo suficiente para
que exista correcta lubricacién y
funcionamiento del motor, para
poder iniciar el vuelo.

na vez que se ha puesto el
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~-—Una-vez—que-se—hacalentado

motor en marcha, vigilese el
manémetro del aceite y si no
registra cuando menos 50 Ihs de
presién, dentro de los 30 signien-
tes segundos, cértese el motor e
investiguese la causa.

El periodo de calentamiento
del motor es muy importante y
deberd efectuarse como sigue:

Una vez que el manémetro
registra Jla presién del aceite
mencionada, manténgase de 800
a 1000 rpm. La presion normal a
ésta velocidad es de 50 a 70
Iﬁsfplllgz;' El Maodelo-M62C - de-
bera mantenerse en 700 a 800
rpm y la presién deseada es de

0 a 80 Ibs/pulg?.

Esta velocidad del motor de-
berd mantenerse por espacio de
5 minutos déspués de los cuales
podrdn aumentarse las revolu-
ciones de 1000 a 1200 rpm. Estas
revoluciones no deberdn aumen-
tarse hasta en tanto no aumente
la temperatura del aceite a 35° C.
(95° F.). .

La presion del combustible
deberd ser de 214 a 314 lbs/pulg?
en los Modelos M62, M62A y
M62A-4. En el Modelo M62C la
Frcsic’m deberd ser de 2 a 3

be/pulg?.

el motor, efectiiense todas las
pruebas en tierra lo mas pronto
posible y evitese prolongada
marcha del motor en tierra.

Es preferible cortar el motor a
dejarlo en marcha lenta por
tiempo indefinido una vez que se
ha calentado. También es pre-
ferible colocar el aparato, en
contra del viento, ffurarlte el
calentamiento del motor.




S

Verificacién Del
Del Encendido.

Sistemia

Después de haberse calentado
perfectamente el motor, abrase
el acelerador hasta obtener 1900
rpm y verifiquese el encendido.

Nétese la pérdida de revolu-
ciones cuando se cambie de un
magneto al otro. Es importante
volver el contacto del encendido
“AMBOS™

motor

osicién de
para que el

a la

(BOT

recupere las revoluciones . .per-.... ...

didas, antes de “verificarlo en
el otro magneto. Cuando se opera
el motor en uno sélo de los maé;-

netos, la pérdida normal "de.

revoluciones no- deberd exceder
de 100 rpm. Esta prueba deberd
tener una duracién aproximada
de 5 segundos para cada magneto.

M62C UNICAMENTE. La
pérdida mdxima de revoluciones
en ésta prueba, no deberd exceder
mds de 75 rpm a una velocidad de

L

1600 rpm del motor.

Para asegurarse del correcto
funcionamiento del alambre 'de
tierra del interruptor del encen-
dido, se deber4 poner el contacto
del encendidoenla
“QUITADO”
tdneamente a 700 rpm y a con-
tinuacién regresarlo a"AMBOS”
(BOTH). Si durante ésta prueba

no cesan las explosiones del

motor, insrecci(’mesc el alambre
de tierra al magneto y al cérter.

SI LAS-EXPLOSIONES: DEL
MOTOR NO CESAN CUAN-
DO SE PONE EL CONTACTO
EN LA POSICION DE “QUI-

* TADO” (OFF), ES NECESA-

RIO PARA CORTAR EL.MO-
TOR, COLOCAR LA PALAN-
CA O CONTROL DE LA MEZ-
CLA EN LA POSICION DE
“CORTADO A MARCHA
LENTA” (IDLE CUT-OFF).
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Todas las pruebas en tierra
deberdn ser hechas con la mezela
“BIEN RICA” (FULL RICH).
(M62, M62A y M62A-4.) En el
Modelo M62C todas las pruebas
en tierra deben efectuarse con la
mezcla en “TUNCIONAMIEN -
TO SUAVE.”

Si se notara cualquier mal fun-
cionamiento durante las pruebas
en tierra, investiguese la causa y
procure corregirlas antes de in-
tentar despegar.

Una vez completado el calen-
tamiento del motor, las revolu-
ciones a todo acelerador no de-
berdn ser menores de 1900 rpm
en los Modelos M62, M62A y
M62A-4, en tierra y al nivel del
mar. Para el Modelo M62C las

minimas revoluciones por minu-
to, en tierra y al nivel del mar,
a todo acelerador, deberdn ser
cuando menos 1810.

Esta prueba en tierra sélo es
necesario antes del primer vuelo
del dia. El uso {recuente e
innecesario de desbocar el motor
impone al aparato un gran es-
fuerzo generalmente innecesario.

. .CARRETEO. . .

Flaps ““LEVANTADOS”’
(UP).

Manténgase alejado de pasto
largo, baches con lodo y piedras
sueltas. Usese la rueda direc-
cional de cola sin el uso de los
frenos de ser posible.

@ PosICloN

NEUTRAL
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VERIFICACION PREVIA
AL DESPEGUE.

MANDO DEL ALETIN DEL
TIMON DE PROFUNDIDAD.

Péngase el aletin del timén
de profundidad en la posicién
neutral, viéndolo desde la cabina.
Nétese la posicién del indicador
en la cabina con relacién al
aletin. Usese la posicién del indi-
cador como la correcta posicién
neutral en lugar del * ERO”
del cuadrante.

Modelos M62,
M62A-A.

AMBOS asientos ocupados, 3
DIVISIONES del indicador en
sentido “CABREADO” (NOSE
UP). Asiento trasero SOLA-
MENTE ocupado, 2 DIVI-
SIONES en sentido “CABREA-
DO” (NOSE UP). Asiento de-
lantero SOLAMENTE ocugado,
7 DIVISIONES en sentido “CA-

M62A

BREADO” (NOSE UP).
Modelo M62C. - .
AMBOS asientos. ocupados, 6

DIVISIONES en sentido “CA-

BREADO” (NOSE UP). Asiento

trasero SOLAMENTE ocupado,

5 DIVISIONES en sentido “CA-

BREADO” (NOSE UP). Asiento

delantero SOLAMENTE ocupa-

do, 8 DIVISIONES ‘en.sentido

“CABREADO” (NOSE UP).
Aire caliente “al carburador

“QUITADO” (OFF), (del todo

metido), a menos que se encuen-

tren presentes condiciones de
hielo.

Flaps “LEVANTADOS”
(UP).

Vilvula selectora de combusti-
ble en el tanque “DERECHO”
o “IZQUIERDO” (RIGHT o
LEFT).

Verificar los mandos de los
controles de vuelo, para deter-

. minar su libre funcionamiento.




Soltar los frenos de estaciona-
miento,

Véase que el control de la
mezcla esté en la posicién de
“BIEN RICA™ (FUEL RICH).
Manténgase en ésta posicién
durante el despegue y ascenso.

DESPEGUE.

Acelerador completamente
abierto.
Reajistese el control del aletin
del timén de profundidad tan
ronto como el avién haya
espegado.

ASCENSO.

Para obtener el propio en-
friamiento del motor, todos los
ascensos a menos de 138 Km/h
(85 mph) deberdn efectuarse a
todo acelerador.

Hasta 5,000 pies de altura, la
mezcla deberd mantenerse en

“BIEN RICA” (FULL RICH).

La mejor velocidad de subida
es de 129 Km/h (80 mph).

VUELO.

Las revoluciones por minuto,

Ja temperatura y presién del

aceite son la mejor indicacién
del funcionamiento del motor.
Si cualquiera de éstas aparece
irregular, deberd retardarse el
acelerador y si la causa no
pudiere determinarse y elimi-
narse, procure aterrizar lo mds
pronto posible para investigar y
corregir la irregularidad.
VUELO NORMAL. Ajistense
los aletines del timén de pro-
fundidad para vuelo nivelado, lo
que deberd hacerse de acuerdo

PRECAUCION.

MAXIMA VELOCIDAD PERMITIDA, INDICADA EN EL
VELOCIMETRO AEREO EN TODOS LOS MODELOS:
TONEL RAPIDO (SNAP ROLL)......... 162 Km/h (100 mph).
TONEL LENTO (SLOW ROLL)......... 241 Km/h (150 mph).
VUELTAS DE IMMELMANN............ 273 Km/h (170 mph).
PICADA TDIVEY. .. s osisnmnmosassvssings 307 Km/h (191 mph).
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con la carga individual de la
maédquina.

REVOLUCIONES POR MI-
NUTO, CORRECTAS, DEL
MOTOR PARA VUELOS EN

]' CRUCERDO.

i Crucero Crucero

: Normal Miximo

] i Modelo rpm rpm

7 M62, M62A y

E MG2A-4.. . 2065 2230

D 1750 1900

! REVOLUCIONES MAXIMAS

- EN PICADA. -
Modelo rpm

................. . 2500

Mo62C

En los Modelos M62, M62A 'y
M62A-4, la presién minima del
aceite debera ser de 50 Ibs/ “Pulgﬁ
y la mdxima de 70 lbs/pulg?

En el Modelo M62C la presiow
minima.del aceite deberd ser de

Ibs/pulg?.

. La temperatura normal del
aceite deberd ser de:

MEZCLA EN

M62, M62A y M62A-4. .. 2700

__ *FUNCIONAMENTO  SUAVE”

Normal. . . .. de 60° C. (140° F.)
; ' a 77° C. (170° F.)
Mixima. . ... 93° C. (199° F.)

.En' los Modelos M62, M62A y
M62A-4, la presién del com-
bustible deber ser de 214 a 314
Ibs /pulg? y en el M62C de 2 a
3 lbs/pulg?.

MﬁEA-Ai, UNICAMENTE. La
succién (sistema de vacio) deberd
ser de 314 a 4 pulgs de mercurio.

A menos de 5,000 pies de al- .
tura, la mezcla deberd ser “BIEN

RICA” (FULL RICH). A mids
~ de 5,000 pies, la-mezcla puede

ajustarse a “FUNCIONAMIEN-

TO SUAVE” si se notara que la

marcha del motor es irregular.

El aire. caliente al carburador.

“QUITADO” (OFF) (control

totalmente metido), a menos de

que existan condiciones de hielo.

ACERCAMIENTO PARA
~~ATERRIZAR:

Se recomienda poner la valvula

60 Ibs/pulg? y la mdxima de 90 selectoradecombustibleal tanque. .

que conteng,ia m4s combustible.
Péngase la mezcla. en “BIEN -
“RICA” (FULL RICH). |

& s
e
”
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NOTA.

AL ATERRIZAR EN CAMPQOS
A MAS DE 5,000 PIES SOBRE
EL NIVEL DEL MAR, DEBE-
RA MANTENERSE LA MEZ-
CLA EN LA POSICION DE
‘C“‘FUNCIONAMIENTO
SUAVE” QUE SE ENCONTRO
RESULTAR DURANTE EL
VUELO.

(‘ e
O_/\/FZ
"l@§ :
Pt §

Antes de retardar el acelerador
a marcha lenta, péngase el aire
caliente al carburador en la
posicién de “PUESTO” (ON),
todo el control sacado.

Se recomienda el uso de media
carrera de flaps para un planeo
normal y carrera total para un
planeo escarpado si se ha entrado
alto o el campo es muy pequefio.

TRAYECTORIA
Y ANGULO

<

La mejor velocidad de planeo
es de 129 Km/h (80 mph), indi-
cados en el velocimetro aéreo.

Ajistese el aletin del timén de
profundidad lo necesario.

MO62A-d; UNICAMENTEI.
Abrase la capota transparente y
corrediza. _

Se recomienda no enfriar de-
masiado el motor con perfodos
largos de planeo. Repetidos golpes
de bajas revoluciones del motor
asegurardn bujias de encendido
limpias y un motor caliente para
poder obtener potencia instan-
tinea en caso de emergencia.
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ATERRIZAIJE.

Cuando se aterrice con los flaps
“PUESTOS” (ON), la velocidad

de aterrizaje serd menor y el

anpgulo de pérdida es mayor en
comparacién al aterrizaje sin
flaps.

ATERRIZA JE CON VIENTO
 CRUZADO.

Procédase como si fuera un
aterrizaje normal y corrfjase la
deriva poco antes de que las
ruedas toquen la pista.




jl . Serecomienda “LEVANTAR™
: (UP) los flaps una vez que se
haya acabado de rodar.

- DESPEGUE DE EMERGEN-
CIA Si EL ATERRIZAJE
NO SE COMPLETO.

Péngase
acelerador
ABIERTO.

Siitbanse los flaps gradualmente
una vez alcanzada la velocidad

gradualmente el
a TOTALMENTE

y una altura de 60 mts (200 pies).
PARADA DEL MOTOR.

Apliquense los frenos de los

pies y péngase el fremo de

estacionamiento.

Debido a que las capotas del
motor estdn totalmente cerradas,
en los Modelos equipados con
Motor Ranger, el motor estd
mucho mds frio después de un

~ MARCHA. LENTA”

de 129 Km/h (80 mph) indicada

largo planeo que después de
varios minutos en tierra a marcha
lenta. Por lo tanto se recomienda
parar ‘el motor lo mds pronto
posible una vez en tierra.

El motor puede pararse ya sea
cerrando. el contacto del encen-

dido “AMBOS . QUITADOS”

(BOTH OFF) o bien cerrando.

“CORTADO A
(IDLE
CUT OFF) con el motor fun-
cionando a marcha lenta.. :

En el primero de los casos
péngase el acelerador -en la
posicién casi cerrado y muévase
el contacto .del encendido a la
osicién de "QUITADO” (OFF).
ste método tiene la ventaja
de que para el motor inmediata-
mente. Sin embargo no debe de
emplearse en tiempo extremada-
mente . caliente, pues entonces
el motor “tiene la téndencia a
continuar leniendo explosiones

la vdlvula

atin después de haberse quitado .

el contacto.

SUBIENDO LoS

FLAPS SUAVEMENTE \’s~

SUBIENDO LOS .
FLAPS BRUSCAMENTE
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Si se usa el segundo de los
métodos, péngase el acelerador
en la posicién de obtener 800 rpm
aproximadamente y luego mué-
vase la palanca de la mezcla a la
posicién de “MEZCLA POBRE”
(LEAN). El motor parard aproxi-
madamente en seis segundos.
Ciérrese el contacto del encendido
cuando acabe de girar la hélice.
Este sistema tiene la ventaja de
impedir la autoinflamacién; pero
el motor no para inmediatamente
existiendo siempre el peligro de
‘dejar el contacto del encendido
“PUESTO” (ON) toda vez que
no se usa para parar el motor.
No se toque la hélice antes de
que el motor se haya enfriado.
i se toca, se corre el peligro de
hacer girar la hélice por auto-
inflamacién.

ANTES DE ABANDONAR
LA CABINA.

Valvula selectora de combusti-
ble “QUITADA” (OFF).

Todos los contactos de luces
“QUITADOS” (OFF). M62C y

M62A -4.
Contacto maestro “QUITA-
DO” (OFF). M62C y M62A-4.
Conéctese el cierre de los
mandos poniendo el bastén en
el retén en la manera y forma

antes descrita.

INSTRUCCIONES DE
EMERGENCIA.

FALLA DE LA BOMBA DE
COMBUSTIBLE.

Usese la bomba de emergencia
de mano para mantener una pre-
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_ clonamiento

sién de combustible de 214 a 314
Ibs/pulg? (De 2 a 3 lbs/pulg? en.
1 62(%).

NOTAS RELATIVAS A
TIEMPO EXTREMOSO.

Extremadamente Caliente.

FILTRO DE AIRE.

Cuando se opera en tiempo
extremadamente caliente, se re-
comienda inspeccionar el filtro de
laberinto de aire, removiendo el
colador del sistema de induccién
de aire al carburador cada 7 a 10
horas, El acumulamiento de polvo
¢ insectos pueden llegar a tal
grado que impidan el buen fun-
el motor, El cola-
dor puede limpiarse con aire a
presién y gasolina que no con-
tenga plomo.

BOMBEESE EL

ACELERADOR




Extremadamente Frio.
ARRANQUE. ' s

Usense 3 a 4 inyecciones' del
cebador y de 5 a 6 golpes rdpidos
del acelerador. En el 62C,
UNICAMENTE de 6 a 8 inyec-
ciones del cebador. No bomibear
el acelerador en éste Modelo.

Bombéese rdpidamente el
acelerador a corta distancia de
la posicibon de “CERRADO”
(CLOSED) inmediatamente des-
pués de que el motor ha arran-
cado, con objeto de mantener el
motor.en marcha. (No aplicable
al Modelo M62C). '

Para asegurar un perfecto fun-
cionamiento antes ge despegar,
manténgase .el tiempo de ca%en-
tamiento del motor hasta obtener
una temperatura de 35° C.

(90° F.).

CUIDADO DE LOS MAN- -

DOS. ;

Se deber4 tener cuidado de que

los mandos no se hielen y peguen.
Si se lubrican los mandos con

aceite muy delgado, se manten-

__drén en perfecto funcionamiento.

durante el vuelo. Nieve seca
uede ser barrida. o soplada; pero
ielo o granizo deberd derretirse
lentamente por efecto del sol o
bien si el avién se coloca en un
hangar o cobertizo con calefac-
ciom.

Las condiciones  de' hielo se
encontrardn cuando se vuele a
través de lluvia o entre las nubes
y la temperatura esté helando o
mds baja. A temperaturas muy
bajas o a grandes alturas, rara-
mente se encuentran condiciones
de hielo. No se vuele. sobre
regiones en las cualés se sospecha
existen - condiciones de hielo” a:
menos de que sea absolutamente.
indispensable. Si por cualquiera
razén ésto se hace necesario,
“vigilense los bordes de ataque de
las alas y superficies del conjunto

de la cola, con objeto de ver si

se estd formando hielo. Fscarcha.
hielo transparente son muy

" dificiles de detectar. Si se empieza

a formar hielo, procure aterrizar -

lo antes posible o desciéndase a:
una_altura menor donde la tem-

Los cojinetes de bolas no deben
lubricarse.

—Forrando el depésito del aceite
y las lineas del aceite con asbesto

se_ mantendrd la temperatura

necesaria para un buen funciona-

miento del motor. Esto se. hace_ .

asegurando el asbesto por medio

de alambres a las partes
expuestas.

Antes de intentarse el des-
pegue,

remuévase del aparato
toda nieve, hielo, granizo oliiarro.
Cercidrese que la mdquina esté
completamente seca y libre de
humedad, la que se congelaria

eratura sea mucho mds alta de
a de congelacién. Si se.acumula

~hielo—sobre-las—alas o superficies—

de la cola, el aterrizaje deberd
ser hecho a mayor velocidad: de

la normal, con objeto de evitar

_entraren pérdida y poder mante-

ner absoluto control del aparato.
PARADA DEL MOTOR.
Cuando el avién se encuentre

equipado y la teméncratura am-

biente sea de 4° (40° F.) o
menos, tisese el contacto de
dilucién de aceite, antes de

cortar el motor, si no se va a
volver a usar el aparato dentro
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de los siguientes 30 minutos a
una hora.

Hagase funcionar el motor
entre 1000 a 1200 rpm.

Manténgase la temperatura del
aceite a menos de 50° C. (122° F.)
y la presién del aceite a més de
15 lbs/pulg?. (Si se hace nece-
sario, pdrese el motor y una vez

ue la temperatura del aceite ha
gescendir]o a 40° C. (104° F.),
arrdnquese de nuevo y procédase
a usar el sistema de dilucién de
aceite.)

Para diluir el aceite al motor,
poéngase el contacto marcado
“DILUCION DE ACEITE”
(OIL DILUTION), durante los

siguientes limites de-tiempo, para

las. temperaturas ambientes indi-
cadas:

4°a 12°C. (40° a 10° F.),
2 minutos
—12°a —29° C. (10°a —20° F.)
4, minutos

—29°a —46°C. (—20°a —50°F.)
véase nota

NOTA: Un perfodo en exceso
de 4 minutos para obtener la dilu-
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cién, resulta excesivo para ésta
clase de aviones, y para operar
en temperaturas por abajo de
—29° C. (—20° F.) es necesario
obtener calor externo ademds de
la mdxima dilucién. Se puede
obtener mayor dilucién aumen-
tando el tiempo; pero se estd
agregando combustible al aceite
en cantidades excesivas y la
temperatura del aceite subird a
mds de 50° C. (122° I.), dando
For resultado una disminucién de
a capacidad del aceite,

La dilucién del aceite del motor
no es muy efectiva; cuando se
hace con la temperatura . del
aceite a mds de 50° C. (122° ).

En algumos casos, especialmente
cuando existen temperaturas bajo-
cero, cuando se requieren perio-
dos largos de dilucién, puede
subir la temperatura del aceite
del motor a mds de 50° C.
(122° F.). Si ésto ocurriera, serd
necesario diluir el aceite con otros
dos o tres perfodos cortos. Si se
hace necesario servir el tanque del
aceite, debe dividirse el procedi-



miento de dilucién de manera que - objeto de evaporar el combustible
se haya realizado alguna dilucién " mezclado en el aceite. Se dard
antes de servirse el tanque y el.  luego al motor la dilucién durante

resto después de haberse servido. * * ¢l plazo de 4 minutos,
Una vez diluido el aceite, cortese ° 1 arrancarse .de nuevo el
el motor de modo normal, man--  motor debe efectuarse de una
teniéndose puesta la vdlvula de* * manera normal sin tomar en
dilucién del aceite hasta que se.  cuenta el sistema de dilucién de
pare el motor. EeEIER e
Cuando hayan transcurrido 50 NOTA. Con objeto de evaporar
horas de tiempo del motor, desde el combustible mezclado en al
la tltima dilucién del aceite, ten-____aceite, se_hace necesario hacer
drdn que practicarse dos o tres - marchar el motor durante media
diluciones en lugar de una sola. ~ hora a sus temperaturas nor-
En éstas ocasiones se dard al males, transcurrida la cual, recu-
motor el plazo de dilucién com-  perard el aceite su viscocidad

pleto, (4 minutos) y después_de __normal. A mayores temperaturas
cada dilucién se parard el motor ~ de las normales el plazo de ésta
y se quitardn y limpiardn los - operaciéndisminuirdalgiin tanto.

coladores de 1 presién del aceite. Motores en los cuales se nota
Esto es necesario porque el com- que la presién del aceite dis-
bustible diluido en el aceite tiende =~ minuye o que derraman aceite
a lavar cualquier sedimento acu- por los respiraderos durante -el

muiado en el motor. Una vez vuelo, al aterrizar deberdn ser
repuestos los coladores de la  verificados con objeto de cer-
presion del aceite, arrdnquese el ciorarse de que la vilvula de
motor y manténgase en marcha “DILUCION DE ACEITE”
entre 1000 a 1200 rpm durante  (OIL DILUTION) estd cerrada
por lo menos 20 minutos con v de que asienta perfectamente.
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——
10,64 mta,
1,37 mts,

—— 3.70 mts,

Dimensiones generales de los M62 y M62A.
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8.12 mus.

Nivel de tierra, £0.33 mts.

OLEO TOTALMENTE EXTENDIDO

Dimensiones generales del M62C.
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Dimensiones generales del M62A-4.
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