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‘1o para el avién de entrenamiento bdsico, modelo BT-13.

T.0. No. 01-50BA-1
Capitulo I

INTRODUCGION Y REFERENGIAS

1s Esta Orden Técnica presenta las instrucciones de funcionamiento y de vue-

Los pilotos y demis
personal, cuyo deber requiere el conocimiento del funcionamiento de este avion,

deberén leer y familiarizarse con las instrucciones aqui incluidas.

2 En este manual se hace referencia de las érdenes téenicas siguientes que

contienen datos e instrucciones aplicables:

‘Orden Tecnica ntim. 01-1-158 Procedimiento a seguirse en caso de

incendio durante el vuelo |

“ 01-1-60 Empleo de los frenos aerodinfmicos
(flaps)

B 02-1-29 Maniobra en tierra de los motores de
aviacidn

i 02-10AB-1  Instrucciones de funcionamiento y de
vuelo — R-985-A, -B, -9, -11, -13 y
-17

i 03-20CB-1 Instrucciones de funcionamiento y de

vuelo de las hélices de paso reglable

(Hamilton)
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Capitulo 2
DESCRIPCION

4. o Avi 611 Q

a. Generalidades.- EL avién BT-13 para entrenamiento bdsico es un mono-
plano de ala ba ja, monomotor? biplaza, enteramente metdlico, de revestimiento
resistente, internamente arriostrado, provisto de un tren de aterrizaje fi jo,
de una rueda de cola orientable y de "flaps" ranurados.

El motor radial enfria-
do por aire es de tipo Pratt & Whitney R-985-25 6 R-985-27.

b. Alas.— El ala voladiza (cantilever) de revestimiento resistente cons—
ta de una seccidn central y de dos paneles laterales de extremos desmontables,
Los alerones compensados tienen un sistema de aletas compensadoras reglables en
tierra. Los "flaps" cuya actuacién se efectiia manualmente, se extienden entre
los alerones, salvo en el espacio por debajo del fuselaje.

Co Cola.~ La cola consta de planos fijSé, de timones de profundidad ¥
de dirsccidn compensados, revestidos de tela y de aletas compensadoras reglables
en los timones de direccién y de profundidad.

d, Fuselaje.~ La seccion anterior del fuselaje es de estructura tubular
de acero soldado, y la seccibn posterior es de construccién. semimonocasco de
aleacién_de aluminio., La seccidn anterior lleva paneles laterales desmontables
de aleacién de aluminio y tiene también una estructura para proteger la tripula-
ciép en caso de capotaje. |

€. Tien de aterrizaje.— El tren de aterrizajg fijo cﬁmprende dos montan-

tes voladizos, cada uno de los cuales lleve un conjunto amortiguador, una rueda
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de 27 pulgadas (68,6 cm) de banda lisa, y un conjunto de freno hidrdulico. ILa
rueda de cola de 10 pulgadas (25;4 cm). y de banda lisa es orientéble ¥ de cen-
trado automdtico. Una conexién entre el timén de direccidén y la rueda de cola
proporciona,a través de muelles amortiguadores, la orientacién a dicha rueda en
toda la amplitud del sector de la carrera del timén. Méa alli del sector de
accionamiento del timén; la rueda puede girar libremente y vuelve a embragarse
en cuanto vuelve a una posicidn dentro de ese sector.
2. Grupo motopropulsor.

a. Motor.— 'Para la descripcién de éste, véase el capitulo 5.

b.  Hélice.- Es de tipo standard Hamilton, bipala,.de mando hidriulico, y
de dos posiciones. El difmetro es de nueve pies (2,75 metros). A la distancia

d

(0]

42 pulgadas (1,07 metros) del eje, los pasos normales, méximo y minimo, son
de 12,5 y 18 grados resPectivaménte.

c. Sistema de lubricacidén.~ Consta principalmente dé un depbsito, de un
radiador provisto de una vilvula de derivacién termostdtica, y de un sistema de
dilucién. La capacidad del depésito es aproximadamente de 10,9 galones (41 1li-
tros), con un espacio para la espuma de 1,1 galones (4,2 litros). Este sistems
estd provisto de una tolva calentadora. El aire que pasa a través del radiador
se puede regular desde cada cabina por medio ‘de un obturador actuado a mano.

El aire de salida dei radiador pasa al compartimiento accesorio del motor para
contribuir a su refrigeracién.

d.  Sistema de alimentacién del combustible.- Véase la figure 5 (diagrama
del sistema de alimentacién del combustible), ﬁara las capacidades de los depo-

sitos del combustible, incorporados en la seccidn central del ala.

=
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3¢ Equipo y dotaciones.

as Mandoé de pilotaje.~ Son de tipo convencional de palanca y pedales
para el doble mando. En ambos puestos de pilotaje la posicién de los pedales se
puede reglar hacia atrds o hacia adelante, seglin requiera la estatura del piloto,
Las aletas compensadoras de los timones de profundidad y direcéidn, se.pueden
accionar deéde ambos puestos de.pilotaje. Para impedir los movimientos de las
superficies de mando durante el estacionamiento del avién, hay un dispositivo de
fijacidén que consta de un brazo.montado a pivote en el piso del puesto de pilota-
je anterior y provisto de un pestillo de fijacidn en su cxtrentdng superior. - Al
mover el brazo hacia atrds para fijar la palanca de mando, una horquilla embraga.
un eslabén en el cable del pedal.de timén de direccidén, fijando los mandos de

éste en posicibén neutral,
| b. Sistema eléctrico.- Se provee un diagfama de las instalaciones eléc-
tricas en el portadatos situado én el costado derecho del puesto de pilotaje pos-
terior,

c. Eqguipo del fuselaje.- (1) Asientos: Los asientos son de altura ajus—
table y estédn construidos de ménera que_puedan alojér los paracaidas.de asiento
Yy los cojines salvavidas modelo A-3. Hay tubos de desahogo en -el c-o:stadlo derecho
de cada cabina, cerca del asiento. |

(2) Portamapas: Se encuentra en el costado derecho de la cabina an-

terior.

(3) Portaformularios: Estd instalado en el costédo'iunierdo de la
cabina anterior.
(4) Portadatos: Se encuentra en el costado derecho de la cabina

g
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posterior.

(5) Compartimiento para el equipaje: Se halla detrds de la cabina
posterior, y se puede alcanzar a través de una compuerta situada en el costado
izquierdo del fuselaje. |

(6) Cubierta corrediza de la cabinas Comprende cinco cuadros metéd-
licos provistos de paneles de cristal laminado vy material pléstico transparente.
La conexidén entre el parabrisas y la parte posterior fija, se establece por medio
de tres secciones intermedias, una fija y dos méviles. La conversidn del avién
al tipo de cabine abierta se hace facilmente bien sea en vuelo a en tierra co—
rriendo ambas secciones méviles. Estas llevan pestillos para fijar la seccién
anterior en las posiciones cerrada, completamente abierta y en tres posiciones
intermedias. La seccién posterior tiene cuatro posiciones intermedias. En ca—
da costado de ambas secciones méviles hay paneles de salida de emergencia, los
cuales estén dispuestos de tal manera que se pueden liberar inmediatamente por
medio de una empuﬁadnrg de desenganche accesible bien sea desde el exterior o
desde el interior de la cubierta corrediza.

(D) Capucha para vuelo por instrumentos: El puesto de pilotaje poste—
rior estd provisto de una capucha para vuelo por instrumentos del tipo de cubier-
ta. Su modelo es tal, que se puede emplear en ambos puestos de pilotaje, fi-
jéndola a los soportes disponibles.

d. Equipo de calefaccidén y ventilacién.— Hay tuberias para llevar aire
frio y caiiente a una cémara de mezcla conectada con un orificio de salida en
la cabina anterior. La cantidad y temperatura del aire suministrado se regulan

por medio de mandos en el antedicho puesto de pilotaje.

877070 0- 45 -2 -9 <
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€.  Equipo extintor de incendios.— Eﬁ el costado izquierdo de la cabina
posterior va instalado un extintor A—?, accesible bien sea desde el éxterior 0
desde el interior del avién. Para el proéedimiento a seguir en caso de incen-
dio, durante el vuelo, véase T.0. ntim. 01-1-158,

f. ' Equipo de transmisiones.- Consta de un aparato de radio SCR-AT~183,
un teléfono interior RC-27 ylun filtro RC-32. En el portadatos hay un diagrama
de circuitos de radio.

£Ee 'Equipo pirotécnico.- Se provee paré el montaje de 2 portabengalas ti-
Po A-4 en la parte posterior del fuselaje, de manera que las bengalas de para—
caidas M-8 se puedan cargar desde arriba. La carga se hace introduciendo_las
bengalas M-8 por el tubo de acero que se encuentra detrds del asiento posterior.

Hay espacio para arrollar convenientemente el cable del dispositivo para ar-

mar.

- 1B =
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Capitulo 3

INSTRUCCIONES GENERALES

1. TUbicacion de los mandos,

Para la informacién sobre la ubicacidén de los nandos, véanse las figuras 2

a 11.
o  Funcionamientc de los mandos.
2o Mandog de pilota je.

(1) Mandos dei timén y alercnes: el funcionamiento de mandos dobles
de palanca y pedales ej convencional.

(8) Reglaje de los pedales del timén de direccidn: 1las palancas de
los trinquetes de reglaje gque se encuentran en el lado exterior de cada pedal,
al desengancharse por la presién del pile, permiten los movimientos de los pedales
hacia adelante y hacia atris.

(5) Fijador de las superficies de los mendos: para fijar.los mandos,
penga al centro los pedales del timon de direccién ¥y lleve la palanca de mando
del puesto de pilotaje antericr a la posicién central delantera. Emﬁuje el bra-
z0 de fijacidn hasta que salge de su sujetador y engénchelo a la palanca de man-
do. No esfuerce el dispositivo de fijaci6n, al levantarlo en posicién para su—
jetar la pelanca. Si al poner los pedales en posicién neutrs,, el fiador del
dispositivo de fijacién del cable de los timones mno se embraga en la hendidurs de
la barra de cierre que le corresponde, se deberdn mover log peda}es hacia adelar--
te y hacia atrds alternativamente ejerciendo 31 mismo tiempo una ligera presién
al empujar el brazo de sujecién contra la palanca de mando hasta que el fiador
enganche. ZIntonces el dispositivo de fijacién de los mandos debera sujetar

. T
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la palanca sin necesidad de mucho esfuerzo. Para librar los mandos, desenganche
el brazo de fijacidn de la palanca y wvuelva a fijarlo al sujetador situado en el
piso de fuselaje.

- (4) © Mandos de las-aletas compensadoras.

(a) Mandos de las aletas compensadoras del timdn de direccidn:
Gire el volante hacia la derecha cuando se quiera girar hacia este lado,

(b) Mandos de las aletas compensadoras del timon de préfundi—
dad: Gire el volante hacia la derecha para bajar la proa del avién.

(5) “Flaps"° Gire la manivela hacia la izquierda para bajar los
"flaps" y ha01a la derecha para subirios. Se feQuieren aproximadasmente unas 31
vueltas de volante para cerrar o abrir éstos completamente. El indicador de po-
sicidn de los "flaps" funciona cuando éstos se han abierto mis de dos grados, ¥
marcara claramente UP (arriba) cuando estén levantados. .La posicién mejor de
los ﬂflaps" para efectuar el despegue es aproAlmadamenue de 30 grados. Véase
_.On nim. 01-1-60 para mis detalles acerca de los "flapsh,

b. Mandos del tren de aterriza je,

(1) Frenos de las ruedas: En ambos puestos de pilotaje, cada ffenq
de rueda se actiia pisando el pedal del costado que le corresponde.

(2) ?reno de estacionamiento:

(2) . Para fijar el fremo de estacionamiento, pise ambos pedales
del .freno, tire de la manija de mando situa&a en el puesto de pilotaje anterior,
y & continuacion de esto deje de hacer presion sobre los pedales.

(b) Para desfrenar, ejerza presién sobre los pedales del freno

de ambos puestos de pilotaje hasta que la manija de mando ocupe su posicidén pri-

— FE s
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Pedal izquierdo

Pedal derecho

DisEQsitiv figador dé lag su-
perlicles de mando en posicion
estibada

Pedal de la puesta
en marcha

Pestillo de reglaje del TIrinquete para
pedal izquierdo palanca de reglaj
del pedal derecho

Palanca de mando

Figura 4.— Mandos de pilotaje del puesto anterior.
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Pedal izguierdo— Pedal derecho

Torpillos de reglaje

de los topes de% ti- Con junto de la

mon de direccibén (pa- palanca de man
ra ambos lados)

Tornillos de reglaje de los
topes de los alercones

Conjunto de la palanca acoda—

da y del _eje a torsion de man-
y do dealos alerones N

Figura 5.— Mandos de pilotaje del puesto posterior.
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Tringuetes de reglaje
de los pedales



Mando de la aleta
compensadora del

timén de direccidh

Mando de las aletas

compensadoras

del +timdn de
profundidad

Manivela de man—
do de los flaps

Mando de aire del
carburador

T O. NO. 0I-50BA-|

Corrector de altura

Mando del paso de la hélice

Mande_ del acelerador
0 palanca de gases

Mando de la 1llave selectora
de los depdsitos del combus—

tible _
Mando del obturador del radiador
del aceite

Figura B.- Disposicion y mandos del puesto de pilotaje anterior - castado

izgquierdo.
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Mando del transmisor Conexidén de antena

Mando del receptor

Sintonizador del

_ T Caja de los interruptores
radio—receptor

aja principal de interrup-
tores del telefono interior

Palanca de reglaje de
la altura del asiento

iraderas de lanzamiento de
las bengalas

icréfono

Tubo de desahogo Portamapas

Transmisor de radio Recepbtor de radio

Figura 7.- Disposicién y mandos del puesto de pilotaje anterior — cos—
tado derecho.
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Palanca de la bomba auxiliaz
del. combustible

Anillo de desenganche de
la capucha para vuelo po

instrumentos /

Extinto

Corrector de altura

Mando del paso de la helice
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Figura 9.—. Disposicién y mandos del puesto de pilotaje posterior —
costado derecho
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Figura 10.- Tablero de instriumentos — puesto de pilotaje
anterior.
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mitiva; a continuacién deje de ejercer presién sobre los pedaleS¢

C. Mandos del grupo motopropulsor.— (1) Generalidades: 'Las instruccio-

nes de funcionamiento para los motores R-985-25 6 R-985-27 se encuentran en

T.0. mim. 02-10AB-1. Tambidn T.0. nfim. 02-1-29 acerca del funcionsmiento en
tierra de los motores de aviacidn contiene instrucciones importantes.
(2) Heélice: Instrucciones completas para el funcionamiento de la

hélice se encuentran en T.0. nfm. 05-20CB-1. Téngase la hélice en paso minimo

durante el despegue, toma de altura y aterrizaje, y en paso miximo antes de po-—
ner en marcha y parar el motor. Regle 1la posicibén de la palanca de gases para

mantener el nfimero deseado de revoluciones por minuto. Para cambiar el paso de

la hélice, no hay que tomar precauciones especiales, salvo el uso juicioso.de la
palanca de gases a fin de evitar un régimen excesivo de motor._

o (3) Puesta en marcha: (a) Eléctrica: Pise, con la parte anterior
del pie, el pedal de la puesta en marcha para hacerla funcionér ¥y a continuaciéﬁ
pise con el tacdén para embragarla. Al embragar la puesta en marcha se' proporcio-
na automiticamente la corriente a la bobina reforzadora de tenéién. Para ex—
citar la puesta en marcha, el interruptor de la baterfa debe estar en la posicién

ON (conectado).

(b) Sistema manual ﬁe emergencia: Si la puesta en marcha eléc-
trica no funciona, inserte la menivela con su alargadera en el orificio sitiado
en el costado izquierdo del compartimiento de los accegorios del motor, y hagé-
la funcionar girando la manivela. Un anillo de traccién adyacente a esa aber-
tura en el costado izquierdo de la cubierta proporciona el embrague manual, al
tirar de él. La manivela y su alargadera estdn estibadas detrds del asiento de

la cabina posterior, en el costado izquierdo, y son accesibles desde el compar-
- 24 —
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timiento de los equipajes.
(4) Indicador de cantidad de combustible: En la parte inferior iz-

quierda del tablero de instrumentos del puesto de pilotaje anterior, se encuentra

un indicador eléctrico de la cantidad de combustible. Un interruptor selector en

el tablero de la instalacién eléctrica, permite una lectura para cada uno de los
dos depositos. Se obtienen lecturas exactas Unicamente si el eje longitudinal del
avién esta horizontal, mientras que &l estar el avién en posicidn de aterrizaje
las lecturas resultardn un poco menores.

(5) Bomba auxiliar de alimentacidn de combustible: Parsa actuar la
bomﬁa auxiliar de alimentacién mueva alternativemente hacia arriba Y hacia abajo la
palanca correspondiente, en cada puesto de pilotaje.

(6) Toma de aire del radiador del aceite: Se actia por medio de una
palanca situada en el costado izquierdo de cads cabina, directamente debajo del-
conjunto de mando del motor. Tirando hacia atrds de la palanca se aumenta l; feﬁ-
peratura del aceite..

(7) Calentador del carburador: La védlvula de aire caliente para el
carburador se actfia en cada puesto de pilotaje por medio de una palanca situada en
el costado izquierdo de éstos, debajo del conjunto de mando del motor. Moviendo
las palancas hacia atrids se aumenta la temperatura del aire que llega al carburador,

(8) Parada del motor: Véase T.0. 02-1-29. Empuje el interruptor
de dilucidn del aceite que se encuentra en el costado derecho del tablero de ins—
trumentos de la cabina anterior. Este motor estid equipado con un estrangulador de

marcha en vacio.
d. Otros mandos.-~ (1) Reglaje del asiento: Una pequefia palanca situada
en el lado derecho de cada asiento proporciona el reglaje de éstos a diferentes

- PR
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alturas, solténdolo para que éste pueda deslizarse por si mismo sobre sus tubos

guias bajo la tensidén de una cuerda elgstica que compensa el peso'de la persona
sentada.

(28) Cubierta de la cabinas (a) Secc%ones corredizas: Se pueden
fijar las secciones corredizas en las varias posiciones por medio de agarraderas,
las que se pueden menejar desde el interior o exterior del avidn., Esté seguro
de que los bucillos de cierre se hayan metido en sus corresponrdientes orificios
cuando la cubierta se halla en la posicidén deseada. A lo largo de la corredera
de deslizamiento de las cubiertas de la cabina.héy orificios para la fijacidn de
éstas,

(b) Salidas de emergencia: l. Para abrir la saiida de emer—
gencia desde el interior: +ire hacia abajo de la manija en T interior hasgta sol-
tar los bucillos de sujecion, y después empuje el panel hacia afuera,

2. Para abrir la salida de emergencia desde el exterior,

tire hacia arrita de 1a manija en T interior hasta soltar los bucillos, y des~
pués tire de la manija para quitar sl panel.

3. Para fijar los mandos de la éalida de emergencia: co-—
rra la barra transversal de fijacidn situada por encima del mando de accionamien—
to y tire hacia abajo de 1a menija en T; al estar la barra en esta p051010n, gque-
daré expuesta la pslabra LOCKED (carradc)

(8) Capucha para vuelo por instrumentos: (2) Para colocar la capu-
cha en su posicidén: Suelte las correas de sujecién dé¢ la capucha y &chela hacia
adelante y arriba hasta que su centro se pueda pasar por debajo del arco de la
cubierta de la cabina, Después alise hacia el exterior cada costado de la pa;te

anterior de la capucha hasta que se adapte la cubierta y a continuacidén fije los
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cargadores.

(b) Para plegar la capuchas Libre los cierres por medio del a-
nillo de.traceién que se encuentra en el costado izquierdo de la cabina inme-
. diatamente debajo del larguero superior y cerca del asiento. Después de soltar

la capucha, deslicela hasta el fondo de las correderas hasta que se encuentre

en posicion plegada detrds del asiento y fijela con las correas.
(4) Sistema eléctrico: (2) Interruptor de descomexidn de la bate—
ria: Gobierna todos los circuitos salvo los del generador ¥y del par térmico.
(b) Rebstatos de las l4mparas de los instrumentos: Hay dos
rebstatos en cada tablero de instrumentos, uno que regula la intensidad sle la i-
luminacidn de los instrumentos direccionales v el otro para los demds instrumen—
tog. Los circuitos de iluminacién de los instrumentos se interrumpen girando
los botones de mando de los reéstatos hacia la izquierda hasta la posicibén OFF
(desconectado).
(¢) Fusibles y lamparas de repuesto: En la cara interior de
1l tapa de cada panel de fusibles hay sujetadores para los fusibles de repuesto.
En una caja pequefla marcada SPARE LAMPS (lémparas de repuesto) situada en la
parte izquierda del tablero de instrumentos de cads puesto de pilotgje, se guar—
dan una limpara de seflal para la presidn del combustible vy cinco lémparas para
le iluminacion de cada tabléro de.instrumentos,
(8)  Equipo de transmisiones: Los mandos para el aparato de radio se
encuentran ubicados en el costado derecho del puesto de pilotaje anterior. En

el costado derecho del puesto de pilotaje, se halla un mando duplicado de sin-

tonizacibén del receptors Los mendos del teléfono interior se encuentran en
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ambos puestos de pilota je,

(6) Valvula selectora de la presién estdtica: Esta vdlvula se en—
cuentra en ambog tableros de instrumentos, y sirve como fuente auxiliar de pre-
sién estdtica en caso de formacién de hielo en el sistema normal,

(7) Valvulas de vacio: (a) Valvula selectora:s Se encuentra cerca
del centro del cuadro eléctrico de cada cabina., Ias posiciones de funcionamien—
to estén marcadas sobre ella, -

(b) Vélvulas limitadoras; Se encuentran en el tablero eléc-
trico de cada puesto de pilotaje; en el ﬁuesto anterior,.debajo del tablero en
la linea de simetria del avion, y en el puesto posterior, en la parte derecha
del tablero,

(8) Sistema de calefaccidn y ventilacién: Los mandos del sistema de
calefaccion y ventilacidn se encuentran en el pueéto de pilotaje anterior, en la
parte central superior del tablero eléctrico. Para obtener la cantidad y tem—

peratura de aire deseada, se regulan los tiradores de mando marcados HOT (ca-

liente y COLD (frio).
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Capitulo 4

INSTRUCCIONES ESPECIALES

1, Limitaciones de vuelo.
&. Maniobras prohibidas.
Rizo ruedas adentro
Vuelo invertido
Barrena invertida

Tonel rapido a una velocidad anemométrica indicada mayor de 108 mi-

1llas por hora.

Tonel lento a una velocidad anemométrica indicada mayor de 168 pi-—

llas por hora.
Barrena de mds de tres vueltas.

b. Otras limitaciones.— (1) No se debers exceder la velocidad anemomé-
trica indicada de 230 millas por hora.
(2) No se deberén bajar los "flaps" cuando la velocidad anemométrica

indicada exceda de 120 millas por hora.

(3) No se deberd exceder el régimen maximo de picado permisible de

R760 revoluciones por minuto.
2. Dispositivo de fijacibn de los mandos,
Antes del despegue se deberd cuidar de asegurar con firmeza el fijador en la
posicién estibada.
8. Pestillos de las salidas de emergencia.

Antes del despegue esté seguro de que todas las agarraderas de desenganche

estdn libres.
- G
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4. Reglaje de los pedales del timén de direccidn.

Al efectuar el reglaje individual de cada pedal; estos pedales v el timén

pueden resultar desalineados. Por lo tanto, antes del despegue esté seguro de

que al poner los pedales en posicibn neutra ol timbn esté centrado.
5« Empleo de los frenos aerodindmicos (flaps).

Este modelo de avidn emplea frenos aerodindmicos ranurados tipo N.A.C.A.,
que aseguran excelentes caracteristicas de vueio & velocidades bajas. Estos
"flaps" no producen tendencias desvenia josas hacia 1a pesadez de cola o de proa,
Se verd que al tomar el 4ngulo de planeo normal con los "flaps" bajados, el a-
vién se encuentra sensiblemente inclinado hacia adelante§ pero este efecto es de-
bido a la gran eficacia de los "flaps" como frenos gerodinémicos, que hace ne-
cesario un plsneo inclinado para mantener la velocidad de vuelo, en vez de la
tendencia hacia la pesadez de la proa. Al emplear los "flaps" la pérdida de sus-
tentacidn no excede los limites normales, de manera que se pueden ejecutar los
virae jes corrientes, |
B. Advertencia.

Bajo ninguna circunstancia se 1llevarén en el compartimiento del equipaje,
envases, herramientas u otros objetos de filo o dngulos agudos qﬁe puedan cor-
tar el tejido, a menos que estén envueltos y firmemente sujetos. La gravedad de
eéos componentes de la carga se aumenta sensiblemente al ejecutar ciertas manio—
bras y puede causar la rotura del compartimiento de los equipajes, agarrotando
las superficies de mando. Géneralmente este compartimiento (en los aviones de
este modelo) deberd llevar solamente el equipo necesario para estacionar el avidn
al aire libre, como cojines, equipo de amarre y fundas para las eubiertas del

~ 30 -




T.0. No. 01-50BA-1

motor, etc;
7. Embrague de los instrumentos giroscdpicos.

Cada vez que se va a usar el avién BT-13 para vuelos "solo™ ¥ maniobras
que exceden los lfmites de funcionamiento de los instrumentos giroscépicos, los
instrumentos que no se usen se bloguearsén antes del despegue y se soltardn in-
mediatamente después de terminar el vuelo. Bajo condiciones normales, los ins-
trumentos giroscdpicos siempre se mentendrin libres salvo durante las maniobras
en vuelo que exceden sus 1imites de funcionamiento. Si la linea del horizonte
artificial no estd horizontal después de poner en marcha el motor, bloguéelo ¥

vuelva a, soltarlo inmediatamente ¥y por lo menos, 5 minutos antes del despegus.

- ] -
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Capitulo 5

GRUPO MOTOPROPULSOR

l. MNMotor.

8. Generalidades.-~ FEl motor radial es de tipo Pratt ¥ Whitney R-985-25 &

R-985-27, enfriado por aire, sin reductor. Tiene uma relacidn de compresién de

16,0011, y una relacién de transmisién del rotor del sobrealimentador de 10,12:1,

b Potencia‘nominal.— 450 H.P. a un régimen de 2300 revolucionesg por mi-

nuto al nivel del mar.

= G -
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Capitulo 7

DATOS DE PESO

l. Pesos en libras y kilogramos libras kg
" Peso en vacio 3118 - 1414,3
Carga itil (peso bruto normal) 1047,5 475,2
Tripulacién - (2) de 200 libras 400 181,4
(90,7 kg) cada uno
Carga normal de combustible 552 50,4
92 " galones (350 litros)
(incluyendo la reserve)
Capacidad total - iEO galones | 720 526,86
(454 litros) ( alternativo ) -
Carga normal de aceite ‘ 63 28,6
8,5 galones (32,2 litros)
Capacidad total - 10,9 galones | 81,8 87,1
(41,3 litros) ( alternativo )
Equipo
Bengalas de aterrizaje - (2) Tipo M-8 _ 32,5 14,8
Peso total con la carga (peso bruto normal) 4165,5 1889,5
Peso de la carga méxima dentro de loé
limites de seguridad de vuelo | (no especificado)

2. Lastre

El equilibrio del avién es tal que no se necesita llevar lastre sea cual
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fuere la carga.
3a Tabla de carga

2. La tabla de carga de la figura 12 proporciona un método sencillo para

determinar si se puede transportar cierta carga, manteniendo el centro de grave-

dad del avibn dentro de los 1fmites de equilibrio deseado.

Para ilustrar la aplicacién de la tabla, se supondra que el avidn se

va a cargar COmo'sigue:
(1) Dos pilotos
(2) 92 galones (350 litros) de combustible
(8) 8;5 galones (32,2 litros) de aceite
(4) Equipo pirotécnico
b.  Para fines de demostracién se supondrid que el avién en vacio pese 3165
libras (1436,4 kg) y tenga 21,0 como indice.
c. Sirviéndose de los diagramss A y B de la "Tabla de Carga" se convier—
ten los galones em libras y se determina el indice gue les corresponden.
d.  El peso y las unidades indices para los pilotos y el equipo pirotécnico
se especifican bajo la lista de los elemenios de carga fitil.
€. Las unidades indices correspondientes al equipaje se pueden determinar

por medio del diagrama C.

T Los datos obtenidos de la lista serén tabulados como sigues
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Avibén - peso en vacio
- Piloto

Piloto ,
Combustible - 92 galoneé
Aceite — 8,5 galones

Equipo pirotécnico

T ooo NO a 01"50BA"1

Total

Pesos
libras
3185
200
200
552

63

33

4213

kg
1436
o1
o1
250
29

15

1912

Indices

21,0
1,7

2,9

g. Los totales del peso bruto y de los indices: se introducen en el diagrama

D. La interseccibn muestra que el

centro de gravedad estd aproximadamente a un

cuarto de la cuerda media aerodinamica Y bien dentro de los limites deseados.,
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CONVERSION DE UNIDADES AMERICANAS DE PESAS Y MEDIDAS AL SISTEMA METRICO.
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