LINEA AEREA NACIONAL MANUAL DE OPERACIONES
CENTRO DE INSTRUCCION DOUGLAS DC-3

INDICE CAPITULO IT

-

PROCEDIMIENTOS NORIMALES DE OPERACION:eceecoccocssccsscccsscesccsassossncse
RESTRICCIONES DE vUELO.....ccoloo.O..Q.on.oooooooo...OO0.00...0.0Q.C.C.0.0
PLANEAMIENTO DE VUELOcesoocccsoosccsesccasecsosssscsscsoscsesssssnsconsocons
PESOS YBALANCEA:MIER\ITO..oo-o.aoooaao—o..ooo.oaoaooo.ccao.oooooooooooocoouo
COMPROBACION QUE DEBERA EFECTUARSE ANTES DE LA IWSPECCION VISUAL.cecocsves
II\ISPECCION EXTERIOR-..--.ocoo-ooooaoooo-oocooo.oocooooooooo.oooooooooo-o.o
LISTAS DE INSPECCION.ooooooocooonoolnoooo-ooocoo..o-oooo.ooo-oc.o.oo.o-oo.
ANTES DE E.NTRAR AL AVION..-....-..na.oooo-aoooooo.oooooo-ooooooo.con.o-ooo
AL ENTRAR AL AVION....-----o--ooaooaa-o-ooooo-ooooo--oo-oo--oooooooooo.ooc
CA.BINA PRINCIPALoocoo-oaoo-oc.o-o-o-ooooooo-oooooooco;oaoooe.o-oaooooooo.o
CABII‘IA BE :MANDO....-.-ooooaooaooo-coooooooo--oo.ooocooon-noooaoocaoooo-o--
ANTES DE HACER PARTIR LOS MOTORESececcccecceacososcccosccncessccscccsssccccs
COMPROBACION INTERIOR PARA VUELOS NOCTURNOSeececocosecosccccscsccconnccocse
HACENDO PARTIR LOS }’IOTORES..........aoooao-ocoa.p-oooo.-oocooooc-.ooooooo
DESPUES DE LA. PUESTA EN MCHA-0000oooooooo-nccooc-o-oooocooooocccoocoo-nc
DURMTE LA REK)ADA-.--;-...oooo.-oooooco.-oo-o-oo-ooncocoooooooooooooo..o.o
CORREA Y PRUEBA DE MOTORES@......«-ooc--oooo-o.o-o-ooo-ooooovooooaoooo.oo
VERIFICACION DE LA HELICEO...Q.nnooc.oo‘co-o-noou.-onoooooooooooooos'onaoo
GRAFICO DE VIRAJE EN TIERRA-............-.........-o.a....-..--...o..ao.-o
AHTES DEL DESPEGUE.o.-.o..-on.ocoooo.c.o.n.-ooo.ouo;--oocoo.ooooooooo.ooo.
UNA VEZ APROADOOooo-oooooo.oo-.oo-o--ooc-ooooo.c.ooeoooooooo.ooconon.ooooo
INSPECCIONES ADICIONALES PARA DESPEGUES NOCTURNOSeeeececccccceccccccccccscs
DESPEGUE NORI“iAL..-ooc..oooo.cooooooo--o.coco.0000.oooocon....oo-ooo....‘cn
CARRERA HINIMA DE DESPEGUE-o...-...c.O.oo-010-oo.ooooooo.oooooocoooooo..oo
PROCEDIMIENTO DE DESPEGUE CON VIENTO CRUZADOeeceeccceccccococecsccccescscs
DESPEG’UE NOCTURNO.ooaoo..oooooaoooooocoo.ooooooooooooooooo-oooooo‘oooo.oo.
LISTA DE INSPECCION PARA DESPUES DEL DESPEGUEececccccccccecccccccsccscccccces
NIVEL DE CRUCEBOO.....O..o-ooo.o-t...cco..oo..o.o..o.000.00...0.0000..90'.
LISTA DE INSPECCION PARA VUELO CRUCERO.--...--....o.oo-oocco..oo.o..oooooo
CARACTFARISTICAS DE VUELO.ooooooo.oooonoo‘oo-o.oo.oooocoo.oo-oooo-ooooo-otoi
DESCENSOSI-ooooo.o.tl000'0.0.l.oooo.no.o...n...'.ct.o....'..l‘.ﬂl...ol'..o
CIRCUITO DE TRAI\TSITO Y ATEB-RIZAJE.-.oouo-oocoocooooooocooconococoo-ocotooo
LISTA DE INSPECCION PARA ANTES DE ATERRIZAReccceecscccosssacesceccscsceoces
AL COMENZAR LA APROXIMACIONeeeeoeoccossoccsceoscoovoccocsncscsasossosceccccsen
ATERRIZAJE NORB’IAL.-..o-...ooooooooaoooo-oooooooo00o.aeoooo.olocooo.cvo'.oo
ATERRIZAJE COE\ VIENTO CRUZADGOQQQ.OCO.'0..0..‘...0.00..000.0QI'.O‘.'...I.'
CARRERA MIND‘M DE ATEH.RIZAJE.o..ooooocooooooo.oooco-‘oocooioooooooo.e-.ooo
LISTA DE INSPECCION PARA DESPUES DEL ATERRIZAJEeccecscscscoccocccccocccccce
REHUZAR ATERRIZAJE CON DOS I"IOTORESQOoooo0.0.000‘000000.ooooo..oooo.ooooao.
INS%CCION DE 1“IOTORES DE POST VUELO..nontcooooooo.o-.coooocoooc-oooooooooo
COMPROBACION DE SEGUREAD.oooooo.coooouo-o0-ocoo.ooooooolooooococooooooooo
PROCEDIIVIIENTG DE ESTACIOI‘JABiIENTOOQ..O...O‘.0..'0....0O.‘.Q‘.ll‘.".‘.‘..”
LISTA DE INSPECCION AL FINAL DE UN WELOOQCO...‘O.Q....OQ.CO....C..O.'.'.Q

Pag.
25
25
25
23
25
25
26
26
26
26
26
26
28
2%
30
e
32
32
33
34
35
35
35
36
2
37
37
38
38
38
38
39
L1
L1
L2
42

43
43
45
45
L6




LINEA AEREA NACIONAL MANUAL DE OPERACIONES
CENTRO DE INSTRUCCION DOUGLAS DC-3

CAPITULO II

PROCED IMIENTOS NORMALES DE OPERACION

RESTRICCIONES DE VUELO

Para restricciones de vuelo ver el Capitulo V de este manual.

PLANEAMTENTO DEL VUELO

Datos de planeamiento del vuelo, tales como, combustible, veloci~-
dad aérea, regimenes de potencia, que nos permiten completar el vuelo
propuesto, deberdn ser determinados usando los datos operacionales con-
tenidos en el Apéndice I de éste manual.

PESOS Y BALANCEAMIENTO

Con respecto a limites de peso y estiba en éste avién ver el Capi-
tulo V de este manual. Comprobar anticipadamente los pesos miximos de
despegue y aterrizaje. Asegurese que la estiba esté confeccionada co-
rrectamente y que los pesos especificos correspondientes a gasolina y
lubricante son los correctos.

COMPROBACION QUE DEBERA EFECTUARSE ANTES DE LA INSPECCION VISUAL

1l.- SWITCH DE IGNICION EN OFF
2.- PALANCA CONTROL DEL TREN DE ATERRIZAJE ABAJO

T:SPECCION EXTERIOR

Comprobar el estado del avién mediante la lista de inspececién co-
rrespondiente. Ser& de responsabilidad gel piloto el hacer una inspec~
cién visual del exterior del avién como se describe en la pfgina 25-A ,
¢on el camino a seguir, asegurandose que una inspeccibn de Pre-vuelo o
oimleta de vuelo se hagan de acuerdo al manual, serd también de respon-
sebilidad del piloto el asegurarse que cada miembro del avién (tripu-
iente) haya llevado a cabo su parte de inspeccidén como se describe en
los Capitulos II y VIII.

WUTh.- Los procedimientos de inspeccién para la tripulacién descritos
¢n esie seccidn, estdn basados en la suposicién que el personal de ran-
Lenimiento ha completado todos los items del manual de inspecciones de
Pre-vuelo y completa de vuelo, por tal motivo se han eliminado las ins-
pecciones operacionales dobles por miembros de la tripulacién, a excep—
cién de algunos items necesarios para la seguridad del vuelo.

I, T




LINEA AEREA NACIONAL MANUAL DE OPERACIONES
CENTRO DE INSTRUCCION DOUGLAS DC-3

9 CAPITULC II
LISTAS DE INSPECCIONES

L3

" Antes de cada vuelo las siguientes listas de inspeccién serén

__usadas por los miembros de la tripulacién. Cuando se llevan a efecto es-

tas inspecciones visuales, cada item de la lista deberd ser inspeccio-—
nado por la condicién y/o la posicién descrita. g

ANTES DE ENTRAR AL AVION

Se efectuari el recorrido y la comprobacién de los puntos mos-
trados en la pdgina 25-A.

AL ENTRAR AL AVICN

Se efectuard una inspeccién de la cabina de pasajeros, compro-
bando los siguientes puntos, de atrds hacia adelante:; Bafio, aseo, exis-
tencia de lfquido en la vasija depdsito, papel, toalla, jabén y agua
para. el lavatorio.

CABINA PRINCIPAL

Extinguidor manual, fundas para los tubos pitot, pines, trabas
para controles, presién y operacién del sistema de oxigeno cuando co-
rresponda, aseo y orden en general, sellos de las salidas de emergencia.
Para el caso que haya carga en cabina, deberd comprobarse que esté bien 7N
csegurada, cumpliendo con los requisitos consignados en el capitulo co- W
rrespondiente s pesos y balanceamiento.

CABINA DE MANDO

ANTES DE HACER PARTIR LOS MOTORES

1.~ Inspeccién del sistema de oxigeno (presién y operacién)

Re= Revisidn de extinguidores de cabina

3.— Revisién de los documentos y libro del avién

Lo~ Inspeccidn el 1liguido antihielo y trabajo del sistema, hélices y
parabrisas :

5.~ Inspeccionar manillas de-la salida de emergencia (pilotos)

6.~ Ventanas delanteras apretadas y cerradas -
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CENTRO DE INSTRUCCION DOUGLAS DG-3

/x\ CAPITULO II

o/
INSPECCION EXTERIOR
1. - SECCION DE LA’ NARIZ 4. - ALAS,
Fundas del tubo pitot-Removidas. Ala-Ver condicién general.
Orificios estéticos-Libres y limpios. Puertas y ventanillas de inspeccién-Colocadas.
Baterias-En posici6n arriba y asegurada. Trabas de superficies de control-Removidas.
Ventaniilas de inmspeccibn-Aseguradas. Aletas compensadoras de alerones-Neutral. |
Mutenas-En condieifn. - Alerén-Ver condicién general y comprobar li-
N’ Disco de descarga de COg-Inspeccionar. bre movimiento.
[ 5. - FUSELAJE.
2.- TREN DE ATERRIZASE PRINCIPAL.

Condicién general.

Filtraciones hidrdulicas. Puertas y ventanillas de inspeccién-Colocadas.
Amortiguadores-Normales. Antenas-Ver condicén.

Neumiticos-Ver cortaduras, raspadurasy presién.

Pines-Colocados. 6. - RUEDA' DE COLA.
Frenos-Ver quebraduras y filtraciones. Neum&tico-Ver cartes, raspaduras, presién y

condicién general. «
3. - MOTORES. Amortiguador-Normal.

Capotas-Ver. seguros. . Ventsnillas de inspeccifn-Colocadas.
Aletas de refrigeracién-Ver condicién y £il- N
traciones. 7. - EMPENAJE.

5 Seccifin delantera-Ver filtraciones y cafferias, Condicién general.

) Hélices-Ver filtraciones y quebraduras. Yentanillas de inspeccidén-Colocadas.
Radiador de aceite-Ver estado del panal. Trabas de superficies-de control-Removidas.
Entradas de aire-Ver condicién. Compensador de direccién-Neutral.

Filtraciones-De aceite y gasolina. Timén de profundidad y direccién-Ver movi-
g miento y condicidn general.

NOTA: LOS PUNTOS 8 AL 11 SON IGUALES QUE EL 2 AL 5 EXCEPTO EN ORDEN INVERSO.



LINEA AEREA NACIONAL MANUAL DE OPERACIONES
CENTRO DE INSTRUCCION ‘ DOUGLAS DC-3

CAPITULO II

7.- Ajustar asientos y pedales
8.~ Nivel del liquido del sistema hidrdulico
e Vélvgla selectora hidrdulica en motor izquierdo (solo DC-3 N°356)
@) 10.- V4lvula de estrella cerrada
11.- Palanca del flap en neutro
12.- Palanca del tren en neutro
13.- Aire caliente a la cabina desconecta&o
. 4.~ Selectora de los extinguidores de motores en neutro
15,~- Tren asegurado seguro positivo
16.~ Interruptor de baterfa a carro bataria, o bateria del avién

17.~ Aletas de refrigeracién abiertas

18.~ Indicador de presién hidréulica

4 19.- Presién del tren de aterrizaje, luz verde, ordenar sacar los alfi-
- leres sobre 500 PSI. '

20.- Sacar trabas de comandos, controles libres
1 - 21.- Indicadores de gasolina
| 22.- Temperatura del carburador en frio

23 .- Motor derecho a estanque principal derecho

2L.= Corrector de alerén en neutro

25.— Alimentacién cruzada desconectada

26.- Frenos de estacionamiento colocados

27.- Patin de cola libre

28.- Corrector del timén en neutro

|




LINEA AEREA NACIONAL
CENTRO DE INSTRUCGION

29.-
30.-
3l.=
32~
G
b~
35ew
6.~
3=
38,~

39.~

A{LOQ—

Motor izquierdo a éstanque ﬁrincipal izquierdo
Estabilizador en neu;ro

Paso de hélice adelante

Aceleradores 1/4 abiertos para obtener 800 RPM
Controles de mezcla cortados

Selector del pitot en estético

Selector de presién (manifold) de carga en normal
Altimetros colocados

Giro-Direccional colocado.y trabado

Indicador del flap arriba

Interruptor maestro conectado

Switches de ignicién desconectados

Cinturones y sefiales no fuhar conectadas

Luces como sean necesarias

Probar detectores de incendio

Lista completa

COMPROBACION INTERIOR PARA VUELOS NOCTURNOS

G

Luces de aterrizaje, comprobar operacién

2.~ Luces de navegacién, comprobar operacién

3.~ Luces de posicién, comprobar operacién

Lo- Luces de cabina, comprobar operacién

5.= Luz del compds magnético, comprobar operacién

6.~ Luces fluorecentes, comprobar operacién

Ld

MANUAL DE OPERACIONES
DOUGLAS DC-3

CAPITULO II
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CENTRO DE INSTRUCCION DOUGLAS DC-3

CAPITULO II

HACIENDO PARTIR LOS MOTORES

a)
b)
c)
d)

3)

k)

1)

Switch de ignicién,off

Reciba la conformidad desde tierra para hacer partir los motores
Compruebe la existencia de una persona con extinguidor cerca del motor
Controles de aceleradores 1/4 abiertos

Paso de hélice todo adelante

Controles de mezcla cortados

Switch maestro de bateria a bateria o a carro bateria

Switch maestro conectado

Presione el switch de partida correspondiente al motor derecho, gire
la hélice a través de 8 palas de operacién contfnua para prevenir a-
tascamiento por bloqueo hidrdulico. Si el motor pierde velocidad, se
suspenderd inmediatamente la operacidén de partida, ya gue &sta pérdida
de velocidad es indicadora de bloqueo hidrdulico, no debiéndose reini-
ciar la partida hasta que se compruebe que los cilindros esten comple-
tamente libres.

Una vez que el motor ha girado 8 palas, se conectard el booster de ga-
solina correspondiente, en los aviones que tienen bomba manual de gaso-
lina levante presién con ella

Switch de ignicién derecho conectado y presione switch reforzador de
chispa. : .

Cebe lo necesario.

CUIDADO

Si el motor no arranca, use el motor de partida hasta un minuto.

Enfrie el motor por 5 a 10 minutos antes de hacer nuevos intentos.

EfectGe la transicién de la operacién de cebago a la operacién

del carburador moviendo el control de mezcla desde la posicién cortado

a

AUTO RICH, dejando de cebar en seguida.
La presién de gasolina y aceite, comprobar dentro de los limites.

=20
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CENTRO DE INSTRUCCION DOUGLAS DG-3
CAPITULO II
CUIDADO ;

51 la presién de aceite no ha dado indicacién dentro de 30 segun—
dos, detenga el motor e investigue la causa de la falla.

Péngase el booster en off, una vez que el motor esté girando sua-
vemente.,

Ajuste el acelerador, caliente motor entre 1000 y 1200 RPM

CUIDADO
En tierra con los motores en marcha no cierre las aletas de refri-
geracién del motor, pués se dafian los arneses de ignicién con el calor.

Proceder en igual forma para poner en marcha el motor izquierdo.

DESPUES DE LA PUESTA EN MARCHA

(Lista de inspeccién)
1l.- Presiones de aceite, subiendo
2.- Presiones de gasolina, dentro de los lfmites
3.~ Master switch de bateria a baterfa del avién
- Equipos de radio, encendidos en las frecuencias aprépiadas
5¢= Flaps abajo
6.~ Instrucciones de rodada

7.—- Presiones de gasolina y aceite, temperaturas de aceite y cabezas de
cilindros, dentro de los limites antes de iniciar la rodada

Cuando el flap ha alcanzado su posicién totalmente abajo, la pre-
s*én hidrdulica debe subir inmediatamente dentro de los lfmites.

En caso que el avién tenga palanca selectora hidrdulica, ésta de-
be moverse a su posicibén alterna y subir el flap, cuando el flap ha al-
canzado su posicidén totalmente arriba, la presién hidrdulica debe subir
inmediatamente dentro de los limites.

CUIDADO

Evitar calentar motores prolongadamente. No permita que las tem—
peraturas de la cabeza de los cilindros suba de sus limites.
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CAPITULO II

DURANTE LA RODADA

(Lista de Inspeccién)

lo""
20""

30“

150"’

| SEESEEEEEIRORCRE S A NS S A

Operacién del’flap y bomba hidréulica.

Regulacién de la presién hidréulica.

A 1000 RPM, pSngase el master switch y cada magneto en OFF e instanténeamente
a BOTH, verificando corte del encendido.

Recomendacién: la pasada a OFF debe ser instanténea para evitar retroceso de
la 1llama.

Limpia parabrisas, verificar operacién.

Temperatura exterior,

Control de temperatura al carburador, compruebe operacién,

Drenajes del miltiple de admisién, instrument§ vy lineas.

Instrumentos giroscépicos, verificar vacio y funcionamiento.

Verificar instrumentos de vuelo instrumental.

Probar luces de navegacién, posicién y aterrizaje.

Calefaccién del pitot.(*)

Probar radio compases.

Probar todas»las posiciones de cada selectora de gasolina.

Probar trabajo de 1laves de control de mezcla, llevdndolas momentdneamente
a cortado. ‘

Comprobar trabajos de los frenos.

(*) Se necesitan 1500 RPM., Probar en el cabezal.

=3]=
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CAPITULO II

CORRIDA Y PRUEBA DE MOTORES

La temperatura ideal para probar motores en tierra es:
Aceite de 60°C a 75°C.
Cabeza de cilindros de 120°C a 150°C.

NOTA: Por ningfin motivo debe aumentarse de 1000 RPM hasta que la temperatura del
aceite alcance como mfnimo 40°C y la de la cabeza de cilindros 100°C.

VERTFICACION DE LA HELICE

Colocar 1700 RPM y llevar los controles de la hélice, ambos a la vez a dis-
minucién de RPM, hasta observar una ~afda de RPM de por lo menos 300 RPM, Los con-
troles se accionardn una vez, normaelmente, -n tiempo frfo o en la primera prueba
de la mafiana se accionardn tres o cuatro veces. La velocidad minima de operacién
de la hélice es de 1200 RPM,

. Prueba de bandera de la hélice, colocar 1700 RPM en ambos motores a la vez,
presione el botén de paso bandera de cada motor comprobando una cafda minima de
200 RPM, a continuacién tire el botén, debiendo aumentar las revoluciones a 1700
RPM nuevamente,

COMPROBACION DE POTENCIA E IGNICION

Esta inspecciénse hard con un motor a la vez, para evitar que el avién se
vaya de nariz o se accidente por deslizamiento de frenos. Coloque en el instru-
mento de presién de carga, una ~resién equivalente a la presién del campo (con-
forme & la indicacién de presién ambiente comprobada antes de hacer partir los
motores). Una vez colocada esta presién el tacldmetro deberd indicar 2450 RPM
m4s o menos 50 RPM (La hélice tipo aguja deberd indicar 2350 RPM mids o menos
50 RPM). El switch de ignicién muévalo de ambos a izquierdo y observe la caida
de RPM (Cafda méxima 80 RPM), a continuacién vuelva el switch a ambos, coloque
el switch de ambos & derecho, observe las revoluciones y vuélvalo a ambos,

Disminuya las revoluciones a 1000 o 1200 RPM y efectfie la misma compro- -
bacién con el otro motor, Si durante la inspeccién la caida excede de 80 RPM
en el magneto derecho o izgquierdo, o la diferencia entre ambos magnetos exce—
de de 4O RPM de caida, o el motor vibra excesivamente, regrese y haga inspec-
cionar los motores por falla.

NOTAS
La prueba de motores deberd hacerse con la cola fija para evitar rongar.

Después de soltar los frenos el avién deberd rodar hacia adelante para aliviar
toda presunta presién en el seguro de rueda de cola.

b
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RUEDA PRINCIPAL EXTERIOR
EXTREMO INTERIOR DEL ALA

ESTABILIZADOR HORIZONTAL

ESTREMO EXTERIOR DEL ALA

, TOLERANCIAS VERTEICALES

HELXCES . :
EXTREMO DEL ALA |
FUSELAJE

HANUAL DE OPERACIONES
DOUGLAS DC=3

CAPITULO II

| 18 PIES 6 PULG
39 PIES 8 PULG
. 49 PIES 4 PULG
| 57 PIES 6 PULG.

12 PIES 4 PULG.
: 9 PIES 4 PULG.
16 PIES 11 1/2 PULG.
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CAPITULO II

Maniobre el avién usando para ello los motores, primero, los frenos des—-
pués y el timén al final. Abra y cierre los aceleradores gradualmente.
Una acelaracién excesiva puede causar detonacién en los motores. Para
radios de viraje, ver figura.

CUIDADO

No vire el avién con los frenos totalmente aplicados hacia una
rueda, pués esto puede dafiar un neumftico.

La inspeccién de motores debe hacerse lo mis corta posible (30 se-
gundos méximo). La refrigeracién de las cabezas de cilindros, cilindros
7 arneses de ignicién es insuficiente en prolongados periodos de operacién
en tierra, sobre 1400 RPM. No permita que la temperatura de cabezas de ci-
lindros suba de 232°C.

ANTES DEL DESPEGUE

' Preguntas copiloto Respuestas Capitén
Controles de vuelo libres
Flaps arriba y neutro
Giros colocados
Vacio ; - X - (3.5 a 5 PSI)
Estangue principal izguierdo motor izquierdo
Eétanque principal derecho motor derecho
‘Estabilizadores 1-2y3 neutros
Revoluciones todo adelante
Mezcla ; auto rica
Luces asientos - conectadas
Aire a la cabina . desconectado
Temperaturas y presiones dentro de los limites
Magnetos ‘ ambos conectados
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CENTRO DE INSTRUCCION : DOUGLAS DC-3
CAPITULO II
Reporte de cabina conforme

12 fase proced. de falla de motor selectora hidraul.motor bueno(DC 356)
. . ‘ tren arriba

identificar el motor malo

cortar acelerador

bandera

control de mezcla cortado’

lista de inspeccién para 22 fase
MA VEZ APROADO

Seguro del tren resorte

Mariposa; G apretada

Cola fija

Aletas de refrigeracién trail

Bombas booster gasolina conectadas
Radiocompases conectados y comprobados
NOTA

Si es necesario despegar en la distancia m4s corta posible, ponga
los flaps en un méximo de 1/4 abajo.

INSPECCIONES ADICIONALES PARA DESPEGUE NOCTURNO O CONDICIONES DE TIEMPO

Calor del tubo pitot - como sea necesario

CAGTLD Vo
Aire caliente al carburador - ver ¥izeEae#drtZZX sobre el uso del aire ca-
liente al carburador

Limpia parabrisas - segfin sea necesario
i

Luces de aterrizaje, de paso y taxeo - segln sea necesario

DESPEGUE NORMAL

Control dela ruedade cola debe estar en posicién asegurada, avan-—
ce suavemente los aceleradores hasta potencia de despegue. Compruebe los
instrumentos para que se mantengan dentro de los 1imites.

R -35..
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CAPITULO II
NOTA

Un minimo de 80 PSI de presién de aceite es deseada a 2700 RPM
Ajuste el seguro de friccién de aceleradores para evitar que
se corran durante el despegue.

: Deje que el avién acelere sin usar el control del elevador y
entre las 50 o 60 millas por hora, la cola se levantard haciaz la posicién
de vuelo nivelado. Continfie acelerando y con aproximadamente 97 millas
por hora, levéntelo, efectuando ésto mismo para cualquier peso de despegue.

Mantenga la potencia mixima hasta que la velocidad aérea sea de
110 millas por hora, a continuacién ajuste los aceleradores para obtener
la potencia recomendada en el apéndice.

HNOTA

Use mezcla AUTO-RICH para todos los ascensos, sin tomar en cuen-
ta la potencia, con el objeto de mantener el motor refrigerado.

El copiloto durante el despegue deber4 estar preparado para
usar la bomba de mano de combustible (si la hay instalada) para mantener
la presién en caso de falla de las accionadas por los motores.

Una vez despegado el avién el copiloto deber4 estar preparado
para subir el tren de aterrizaje cuando asf lo indique el piloto, lo que
haré en la siguiente forma:

Seguro del tren de aterrizaje en posicién Seguro Levantado
Palanca del tren en posicién Arriba

Los switches de las bombés booster OFF, uno a la vez después
de haber alcanzado una altura segura (1000 piés sobre el te-

rreno),.

CARRERA MINIMA DE DESPEGUE

Para el caso de que sea necesario usar una carrera minima de
despegue use 1/4 de flap abajo y potencia mixima de despegue, antes de
soltar los frenos, Mantenga la columna de control con presién hacia atrés
hasta que suelte los frenos, reduzca gradualmente la presién de la colum-
na a medida que el avién acelera.

‘Béf
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CAPITULO II
CUIDADO
Es posible levantar el avién a velocidades manores a la velocidad mi-
nima de control., Sin embargo se deberé recordar que en caso de falla de motor

en estas condiciones, el motor operativo serd el que vroduzca la potencia pa=
ra mantener el control longitudinal, por lo tanto éste deberd ser reducido.

" NOTA

El copiloto reportsard cuando la velocidad "erftica" haya sido alcan-
zada., Velocidad decisiva es aquella velocidad en la que el evento de falla
de un motor, el despegue puede ser continuado, o la aeronave puede ser dete-
nida en la distancia remanente de pista.

PROCEDIMIENTO CON VIENTO CRUZADO

Antes de despegar, compruebe la carta de despegue y aterrizaje con
viento cruzado y determine el minime de velocidad de despegue se efectuard a
la velocidad indicada en la carta anteriormente comprobada, o bien a la velo-
cidad minima para vuelo con un motor, de las dos la mayor. En condiciones de
viento cruzado suba el alerén del lado del viento (baje el ala del ladc el
viento), y aplique potencia como para un despegue normal. Puede necesitarse
poteneias diferenciales pares mantener el control direccional. La cola deberé

 ser levantada tan pronto se consiga un control direccional efectivo, a fin de

evitar la posibilidad de que se levante el ala que estd a favor del viento. A
medida que la velocidad aumenta, la cantidad de desplazamiento del alerdn de-
be reducirse gradualmente, manteniendo siempre un poco de controcl aplicado
hasta que esté listo para despegar. El avién debe levantarse a la velocidad
computada cuando aplique la suficiente correccién a la deriva para mantener la
direccibn de despegue sobre la pista.

NOTA

Los frenos deberdn emplearse para mantener el control direccional so-
lamente en casos de extrema necesidad.

DESPEGUE NOCTURNO

La técnica para un despegue nocturno serd la misma que para un des-
pegue normal, a excepcidn que se recomienda usar las luces de aterrizaje.

LISTA DE INSPECCION PARA DESPUES DEL DESPEGUE .

S

1l.- Palanca del tren y flaps - arriba y neutro RgofacTw2aaws
2,- Luces de aterrizaje - apagadas

3.~ Inspeccidn visual del ala - rueda y motor conforme

L4.- Booster - desconectado

5u?‘Instrumentos - dentro de los limites

el
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CAPITULO II
NIVEL DE CRUCERO

Nivele el avidn cuando haya alcanzado la altitud de crucerc (se reco-

mienda sobrepasar el nivel deseado en 150 pies con el objeto de no dejar el
avién volando en crucero con actitud de nariz arriba, asi se logrard un co-
rrecto vuelo nivelado a la altitud deseada). La potencia de ascenso se debe
mantener hasta obtener la velocidad de crucero, ver el apéndice y ajuste la
potencia para las condiciones de crucero deseadas.

LISTA DE INSPECCION PARA VUELO DE CRUCERO

1l.- Ajustar potencia segfin tabla

2.- Control de mezcla - auto pobre (bajo 232°C de temperatura de cabeza de
cilindros)

3.~ Instrumentos - dentro de limites
Le- Aletas de refrigeracibén - cerradas
5.~ Lista completa

CARACTERISTICAS DE VUELO

Ver Capitulo VI para informaciones detalladas.

SISTEMAS DE OPERACION

Ver Capitulo VII para informaciones detalladas.,
DESCENS0S

Los descensos deberdn hacerse a una velocidad de largo alcance, la ra-
zén de descenso se determina por la altitud, distancia al aerddromo y peso del

avién. La razén de descenso deberd mantenerse constante. (Ver las razones de
descenso LAN aprobadas para DC-3, Manual de Operaciones de la Empresa).

Hasta 10,000 pies - 500 pies/min.

10,000 pies - 5,000 pies - 400 pies/min.
5,000 pies - N, M, - 300 pies/min.

-
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Sieara N° 6

renos como sea necesario
Fle2gs arriba.
Aletes del motor eshiertzs y Off

Figura N- 1

Reduzea 1a veloc
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CAPITULO II

Figura No 4

Reduzca iz velocidad a 130% velocidad de Stall sin potencia.
Flaps 3/4 O Full.

Altura 500 pies sobre el aerfdromo y a no mds de un minuto,
Paso hélices todo adelante.

Figura N° 3
Velocidad 115
Flaps 1/2 aba:
Altura- 750 pies sobme el aerddrono,

Figura N° 2
Tren de aterrizaje - Abajo.

RPM. 2350

Reduzca la velocidad a 120 MPH IAS.
Flaps 1/4 abajo
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CAPITULO II

LISTA DE INSPECCION PARA ANTES DE ATERRIZAR
(previa al circuito de trénsito)

1.~ Fluido hidrdulico - conforme (indicando con ésto que el nivel del
1lfquido hidrdulico est4 dentro de sus limites normales).

2.— Vdlvula selectora hidrédulica - en motor izquierdo si la hay
3e= Presién hidr4ulica - conforme
: XX principal izquierdo - aux. izquierdo
Le= Cantidad de gasolina -
XX principal derecho - aux. derecho
principal derecho a motor derecho
5¢= Vdlvulas selectoras de gasolina - '
principal izquierdo a motor izq.
6.~ Presiones de aceite - conforme - }
1
7.~ Control de temperatura al carburador - frfo y asegurado :
8.~ Alimentacién cruzada - desconectada '7 !
L/ 9.= Altimetros - ajustados ; .

10.- Revoluciones - 2050 : 5
“ :

1l.~ Sefiales de cinturones y no fumar - conectadas

12;— Aire a la cabina desconectado -‘cabina pasajeros y pilotos

13.- Reporte de cabina - conforme

AL COMENZAR LA APROXIMACION

4.~ Tren abajo - tren abajo
palanca en neutro
seguro positivo
luz verde
presién del tren - presién del sistema
rueda abajo visual

=L]=




LINEA AEREA NACIONAL MANUAL DE OPERACIONES
CENTRO DE INSTRUCCION DOUGLAS DC-3

CAPITULO II
15.- Reaccibén de frenos - conforme
16.- Mezcla auto rica - colocada
17.- Aletas de refrigeracién - trail
18.- Rueda de cola - fija
Lista completa
El copiloto accionaré el flap, segin orden del piloto, volvien-
do la palanca a su posicién neutral cada vez, reportari la posicidén del

flap en voz alta.

ATERRIZAJE INORMAL

Ver la carta de distancias de aterrizajes en el Apéndice y ha-
ga un aterrizaje normal sin potencia.

ATERRIZAJE CON VIENTO CRUZADO

Haga una aproximacién normal y derive contra el viento para man-
tenerse alineado al eje de la pista durante el descenso para aterrizar.
Mantenga la velocidad aérea normal de aproximacién cuando el viento sea
constante. Cuando se reporte viento en ré4fagas se recomienda que la velo-
cidad sea aproximadamente 10 MPH superior a la que se usa normalmente.
Cuando las ruedas toguen el suelo, mueva la columna de control suavemen-
te hacia adelante, use potencia necesaria en el motor del lado del vien-
to y suba los flaps.

KOTA

El avién es afectado mucho menos por rdfagas horizontales de vien-
to cuando los flaps estén retraidos.

Ajuste la potencia del motor del lado del viento lo que sea nece-
- sario para mantener la direccién del curso de aterrizaje del avién.

CARRERA MINIMA DE ATERRIZAJE

El procedimiento para un aterrizaje con una carrera minima debe
‘ser el mismo que el de un aterrizaje sin motor con una aproximacién con
poder, excepto por las siguientes diferencias: Bajo las condiciones de

42~
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CAPITULO II

una minima carrera de aterrizaje, es preferible hacer un aterrizaje en ruedas en lugar
de tres puntos. Un aterrizaje en ruedas permite mejor control para un uso inmediato de
los frenos, para una detencién répida. Suba los flaps inmediatamente después de tocar
el suelo, ésto evitard que el avidén se eleve de nuevo y ademés hard mas efectivos los
frenos.

LISTA DE INSPECCION PARA DESPUES DEL ATERRIZAJE

1.~ Controles de hélice - todo adelante
2,- Flaps - arriba y neutro (a pedido del piloto)
' 3.- Estabilizadores - neutros (2 pedido del piloto)
L.~ Aletas de refrigeracién - abiertas y OFF
5.~ Seguro de ¥ueda de cola - libre (a pedido del piloto)
Lista completa |

REHUSAR ATERRIZAJES CON DOS MOTORES

Si el piloto considera que es necesario rehusar el aterrizaje, se deberd cumplir
con lo siguiente:

a) Dard la orden de REHUSADA al copiloto

b) Moveré lés controles de la hélice a aumento de RPM

c) Abrird los aceleradores a méxima potencia

d) Tan pronto como el piloto determine que el avién no deber& tocar el suelo o después
que e% contacto se haya interrumpido, ordenard al copiloto que suba el tren de ate-
rrizaje.

e) Acelerari hacia la mejor velocidad de ascenso (120 MPH)

f) A una orden del piloto, el copiloto subird el flap de 1/4 cada vez.




LINEA AEREA NACIONAL MANUAL DE OPERACIONES
CENTRO DE INSTRUCCION DOUGLAS DC-3

CAPITULO II

INSPECCION DE MOTORES DE POST-VUELOC

motores, haga lus

Despuds del filtimo vuelo del dfaz v antes de cortz
informar cualquier mel

siguientes inspecciones; con el objeto de determiner ¢ in
funcionamiento de los sistemas o unidades:

1.~ Rueda de cola y frenos de esta01onan;e",o - asegursada ¥ puestos, indicen-
do con ello gue le rueda de cola esté ssegurada y los frenos de distancia-
miento estén colocados,

2,~- Comprobacidn del switch de ignicién - comprobades (copileto), queriendo de-
cir que puso los aceleradores en 700 RPM y momenténeamente el switchde ig-
nicidn en posicién OFF y observé gue lcs motores no tienen encendids,.

3.- Inspeccién de relantl y mezcla - el piloto contestarf, comprobada, indican-
do que hizo lo :1gu_entee

a) Acelerador en 500 RPM

b) Cuando la velocidzed del motor estd estabilizada, mueva el control de
mezcla suavemente y con un movimiento uniforme hacia la posicién corta-
do, observe cuidadosamente el indicador de RPM; si estas suben de 10
RPM o se verifica una cafda de 1/4 de pulgzda de presién de carga, la
razén Aire-gasolina en posicién relanti, estf demasiadc rica. Si no se
aprecia un aumento de RPM la razén alre—gasollra en relsantf esté dema-
siado pobre. La razén aire-gasolina estaré normal en la posicién relan-
ti cuando haya un aumento hasta de 10 RPM. Una vez gue se haya obtenido
el m&iximum de aumento de RPM y éstas comienzan a descender, vuelva a co-
locar el control de mezcla a la posicién auto-rica.

4.- Comprobacién de mezcla aire/combustible en crucerc,
a) Acelerador en 1700 RPM
b) Centrol de mezcla en Auto Rica
¢) Colocar el control de mezcla en Auto Pobre, después de dejar que los
instrumentos y la velocidad del motor se hayan estabilizado, observar
el cambio de RPM del motor. Un aumento de més de 25 RPM o una disminu-

cién de 75 RPM, comc resultado del cambio cde mezcla, indica un carbura-
dor excesivamente rico o excesivamente pobre respectivamente,

A




¢

LINEA AEREA NACIONAL MANUAL DE OPERACIONES
CENTRO DE INSTRUCCION DOUGLAS DC-3

CAPITULO IT

5= Comprobacién de aceleracién y desaceleracién.
a) Control de mezcla en Auto Rico
b) Compruebe la aceleracién y desaceleracién del motor, el que de-
berd acelerar répida y suavemente sin tendencia a detonaciones
en falso.
¢) Repita la inspeccién con el control de mezcla en Auto Pobre.

d) No pase de 2050 RPM.

6.~ Comprobacién de ignicién y potencia, es igual a la de prueba de mo-~
tores,

COMPROBACION DE SEGURIDAD

Coloque 800 RPM y con temperaturas de cabeza de cilindros de
menos de 205°C. ponga los controles de mezcla en CORTADO. Una vez que
los motores se han detenido, colocar los switches de ignicién en OFF,

PROCEDIMIENTO DE ESTACIONAMIENTO

(Lista de inspeccién)

1l.- Controles de mezcla — cortados (a 800 RPM)

2+= Aceleradores - adelante a 300 RPM

34= Ignicidén - cortada cuando los motores estén detenidos

Lo~ Bateria - desconectada (o conectada a carro baterfa segln correspon-
da

5.~ Equipos de radio - cortados
»— Luces - como sea necesario

7.~ Palanca del flap arriba y del tren abajo (para igualar presiones y
evitar exceso de presidn por expansién térmica)

8.~ Cuflas - colocadas (o frenos de estacionamiento)
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LISTA DE INSPECCION AL FINAL DE UN VUELO (PARa EFEFTUAR eoxey)

NEFANCO DE A FITAUOW

l.~ Cumplir con la lista anterior
2.~ Selectoras de gasolina - OFF

3e= Control de alimentacién cruzada - OFF

contrapresiones. o

enfriado

€

.- Seguro de la rueda de la céla - colocado

’

7.~ Cuflas colocadas y frenos de estacionamiento sueltos’
8.~ Seguros del tren y superficies de control - colocados

9.= Todos los switches desconectados excepto los de gener&dores

10.- Avidn anclado si corresponde

1l.- Todas las puertas cerradas

. LINEA AFREA NACIONAL MANUAL DE OPERACIONES
CENTRO DE INSTRUCCION DOUGLAS DC-~3
CAPTTULO IT

Le— Presién hidrdulica - a O PSI. (se botar4 la presién accionando el
flap repetidas veces, con esto se evitard la expansién térmica ¥y

5¢— Aletas de refrigeracién cerradas y OFF una vez gue el motor se ha

(4
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