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}'IAI{UAI DE OPERACTO§ES

DOUGTAS DC-3

CAPISULO VI

CABACTF,AISTICAS DE YUELO

G§I'rBArrp4p§s. 
:

I"as caraCterfsticas dé vuelo son normales como avi6n de
transporte bjmotor" EI avi6n es mu¡r estable alrededor de todr:s los ejes -1 )
y es nu¡r faeil estabilfzarlo para volar ttsjn tocar los eontrolesor" Müfi
pequeños cambj-os de estabi-lizador son necesarios para mantener la act,Í-
tud deseada del avi6n. I¿ fuerza en los coniroles, neeesaria para manio-
brar en toda Ia gama de velocidades son nor¡nales " El eontrol de tÍ-:n6n y
alerdn es exeelenie y l¿s fuerzas pera mover el timdn d.e profundi-dad son
norrnales a altas y bajas velocidades.

sfalts

Las earacterlstieas de sta1l sjl pctencia para este avi6n
son normales. La alarma de stall viene en forua de un tenblor comparati-
vamente suü.ve del plano estabilizador horizontal. La velocidad de stall
aumenta eon e} grado de i¡clinaclón de ala y con eI ar¡mento deI peso bru-
to. Los alerones son efectivos hasta 1a velocidad de stal'I, Ni¡guna ten-
dencia de roII violento preeede o acompafla al stall sin potenei¿ en c'¿arl-
quiera de las posiCiones de flap. Sin embargc en for¡¿a si:rtilar a la mayo-
rla de Los avÍones multi.¡notores, los stall Con potencia probabl-emente
causarán movi-rn-ientos de roIL violento. III tren de ater:'izaje en la posi-
ci6n exbendido no tiene efeeto apreciable en las caracterfsticas de stall-*
Ia, recuperada de rur stall es normal y debe ser hecha bajando la nar{z y
aplicando potencia" Aplique 1a potenci¿ en forma su&ve ]. eyite una reeu.-
perada brusca de l¿ posi-cidn normaln

Los spin inteneionales están proiribidos" Si¡r ernbargo si se
ha entrado en spi-rr en f,orma accidental use el proced5m:iento de recrper&-
da nor¡naI¡ p&r& volver a rnrelo nivelado. Si eI proced,i"r:riento nor¡¡a} de
recuperada de spin no detiene a ésteruna acelerada nonentánea de} ¡rotorj¡terior apurará su recuperacidn. Sin embargo esto no es un proeedi"rien-
to normal, ya que l¿ traccidn producida por el motor acelerado pod.rfa
au¡aentar la velosidad más aILá de las li-mitaciones estructi:raLes máxir¡gs
pBra las que fué diseñado e} avi6n.
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I{PH

30'
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,tr

i¡rc].l¡¿cl6n

21000 69 7l$ tr3

26000 76 83 92
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!,fPH

30'j¡cLi¡aei6n
l+5"

furclinaclát

21000. 59 63 7A
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