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CIRCULO DE PILOTOS

“LOS HERMANQOS SEAN UNIDOS,
PORQUE ESA ES LEY PRIMERA;
TENGAN UNION VERDADERA

EN CUALQUIER TIEMPO QUE SEA,
PORQUE S| ENTRE ELLOS PELEAN
LOS DEVORAN LOS DE AJUERA™.

(Martin Fierro)

editorial

Repasando nuestro archivo en busca de antecedentes que documenten los
temas que nos preocupan, encontramos que nuestras inquietudes de entonces
son las mismas de estos momentos, quizzas en otros términos pero sin duda
alguna y desgraciadamente sin respuestas.

Y lo que es mas triste, molesto e indigno es ver que sin una definicién clara
de nuestra jornada de trabajo diario, se solicite enmendar la reglamentacién
29 E vigente, aumentado los Iimites de horas de vuelo.

Ademas de lo incomprensible de esta accién, duele el saber que quién
firma esta solicitud a nombre de la Empresa, es justamente un piloto con una
larga trayectoria como tal y que mientras estuvo como piloto de linea, luché
junto a nuestro Circulo para conseguir eesta Reglamentacién que en parte nos
ayuda a protegernos de empleadores que no entienden o no parecen no querer
entender que el trabajo de un Piloto Comercial dista mucho del que efectia
un empleado en tierra.

Aunque mucho se diga que la memoria es frigil hay actitudes que jamas
olvidaremos...

ANO 1-N? 3 MARZO 1980

LAN - CHILE
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03/009 STP POR INSTRUCCIONES DE SCLOGLA CONSIDERE SIGUIENTES
ROTACIONES/MOV TRIP EN SEGMENTOS MIA JFK MIA DE LOS VUELOS
DETALLADOS A CONTINUACION

LA-146-7/MAR/22 C SANCHEZ KOSSAK HOLZER B PEREZ TRIEX CASTRO GALVAREZ
L MUNOZ STP

LA148/MAR/23 ENEI GAYTAN J NYEE NUNIEZ R VASQUEZ

LA-149/MAR/23 JEK MIA CASTRO G ALVAREZ L MUNOZ

LA-140/MAR/24 MIA JFK BORQUEZ RIOSECO SCHNAIDT

LA-141/MAR/24/25 JFK SCL ENEI GAYTAN NUNEZ R VAEEE JFK MIA R VASQUEZ
MIA SCL L MUNOZ

| LA-147/MAR/23 MIA SCL BERGER OJEDA MAGLIOCHETTI DUBO

| LA-149/MAR/24 MIA SCL C SANCHEZ KOSSAK HOLZER B PEREZ

b TRIEX LA-141/MAR/24 JFK SCK BORQUEZ RIOSECO MIA SCL L PARRA R VASQUEZ
STP JFKKKLA CASO TRIP LA-147 JFK MIA CDTE SANCHEZ EXIJA MAYOR DESCANSO

i RPT DESCANSO EN JFK PROCEDA RELEVARLOS CON TRIP LA-197/MAR/23
|
|

Y REGRESANDO EN ESTE VUELO LA TRIP LA 147/MAR/23; STP ACK

Mensaje dirigido a su Excelencia Presidente de la Republica
General de Ejército Don Augusto Pinochet Ugarte, abordo
del LAN 1 en vuelo de Isla de Pascua a Santiago.

“El Circulo de Pilotos de Lan-Chile solidariza plenamente

” con Su Excelencia ante el insélito agravio de todos conocido
l y nos reiteramos una vez mas como sus incondicionales
colaboradores. Bienvenido a nuestro Chile Presidente’’.

| Directorio del Circulo de Pilotos de
I Lan-Chile




TRIBUNA GREMIAL _

SEGURO DE LICENCIA

Hemos creido necesario informar de las Ex-
clusiones de nuestro Seguro de Pérdida de
Licencia:

EXCLUSIONES

3.1 No procederd indemnizacién alguna
cuando la lesién corporal, enfermedad o
muerte sea directa o indirectamente resultan-
te de:

a) Guerra, hay sido o no declarada, como
también cualquier acto bélico realiza-
do en nombre o a favor de las Nacio-
nes Unidas, pero exceptuando la gue-
rra civil.

b) Asalto provocado por el Asegurado,
duelos, peleas y rifas, excepto cuando
sc trate de legitima defensa.

c) Exposicién deliberada del Asegurado a
peligros excepcionales, excepto cuan-
do se trata de salvar vidas humanas o
de prevenir pérdidas o dafios substan-
ciales de un avién, de su tripulacién, o
de cualquier tipo de bienes de valor
significativo.

d) Cualquier acto delictual por parte del
Asegurado , si el delito merece pena
corporal.

f) Lesiones corporales resultantes de em-
briaguez o la enajenacion mental.

g) Uso regular de narcéticos.

h) Uso de motocicleta.

e) La prdctica de deportes, considerados
como peligrosos, asi como la participa-
cién en todo tipo de carreras, con in-
clusién de carreras de esqui y de caba-
llos.

3.2 Ningln beneficio se pagard bajo esta P6-
liza, si tal beneficio tiene su origen en:

a) Enfermedades venéreas, psiquicas, psi-
coneurdticas o epilépticas.

b) Lesiones corporales o muerte resul tan-
te, directa o indirectamente, de enfer-
medades venéreas.

c) Secuelas de enfermedades venéreas.

3.3 Ningln beneficio se pagara bajo esta P6-
liza en relaciéon con la Pérdida de Licencia
que resulte de estipulaciones impuestas por
la Direccién de Aerondutica Civil, que se re-
lacione con los requisitos de edad para obte-
ner tal licencia.

3.4 Ninguna responsabilidad serd de cargo
del Asegurador, en relacién con cualquier re-
clamo formulado bajo cualesquiera de las
secciones de la Tabla de Indemnizaciones en
caso de muerte del Asegurado.




TRIBUNA PROFESIONAL

COMPLETAMENTE SORDO-MUDO:

Pero, ;qué pasa si estamos impedidos de
establecer comunicaciones en ambos senti-
dos con ATC? Primero, no olvide el FAR
91.127b que dice “Si la falla se produce en
condiciones VIR, o si se pueden encontrar
condicionesVFR después de la falla, cada pi-
loto deberd continuar el vuelo en condicio-
nes VFR y aterrizar tan pronto como sea
practicable”. Este articulo de sentido comun
fue incluido debido a que la operacién IFR
sin comunicacién hace que el ATC de nuevas
rutas o demore otro trafico en el empeio de
protegernos. Sin embargo, no se pretende de
que el requerimiento de “aterrizar tan pron-
to como sea ppracticable” se interprete para
que signifique “tan pronto como sea posi-
ble”. Como sabemos, en el AIM parte I dice
que el piloto debe usar su buen criterio. No
se requiere que el aterrice en un aeropuerto
no autorizado, en un aeropuerto que no ten-
ga las condiciones de pista adecuado para el
material, o aterrizar a pocos minutos del des-
tino.

Pero suponiendo que no tenemos capaci-
dad de comunicacion de ningin tipo y esta-
mos IFR/IMC echamos mano al FAR
91.127¢ que nos proporciona una guia. La
ruta que debemos seguir es la dltima que nos

ha autorizado el ATC:

—Si no se nos ha asignado una ruta por e
ATC, entonces, volaremos la ruta que el
ATC nos haya dicho que esperaramos en ung
autorizacion posterior.

—Si se prescinde de una autorizacién de
ATC ya sea presente o “Expected further”
debemos volar la ruta indicada en nuestr(;
plan de vuelo IFR. Esta ruta debe ser volada
a lo mas alto de las tres altitudes siguientes
para cada segmento a volar:

a) la altitud o nivel de vuelo ultimo asignado
por ATC.
b) La altura minima para operaciéon IFR
(MEA) o
¢) la altura o nivel de vuelo que el ATC ha
dicho que esperasemos en una autorizacion
posterior.

A modo de ejemplo, supongamos que es-
tamos siguiendo la ruta que se senala en la
figura. La. MEA entre el segmento A y Bes
6000 ft, entre B y C, 9000 ft, entre C y D,
5000 ft y entre D y E, 5000 ft. Nuestra
iltima altura asignada es de 7000 ft pero el
ATC nos ha dicho que esperemos autoriza-
ciébn posterior para 4000 ft (por ejemplo) en

—Si nos estdn vectoreando con radar, vo-
laremos laruta directa desde el punto donde
se produce la falla al fix, ruta o aerovia espe-
cificada en el vector autorizado.
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el punto D. Acatando lo que dice en el FAR
91.127¢ debemos mantener 7000 ft que es
neustra altitud asignada para el segmento
A-B y volard a 9000 ft de B a C. Exactamen-
te cuando y donde comenzar la montada lo
dice el FAR 91.127b. Luego descenderemos
y mantendremos 7000 ft de C hasta E. En
cada segmento estaremos volando lo mas al-
to de lo asignado, como se dijo anteriormen-
te.

APROXIMACION:

A medida que nos acercamos al destino,
jcuindo sebemos iniciar la aproximacién?
Debemos iniciar el descenso de nuestra alti-
tud en ruta al llegar al fix desde el cual se
inicia la aproximacién pero no antes de la
hora de “expect approach clearence” o a
nuestra ETA planificada y corregida por
ATC. ESto quiere decir que si estamos volan-
do a FL 31.0 y que la (inica aproximacién es
un ILS cuyo fix final de aproximacién esta
determinado por un LOM, entonces, debe-
mos llegar sobre el fix a FL31.0, a la hora
apropiada debemos descender sobre el fix,
hacer el alejamiento, ajecutar el viraje de
procedimiento y completar la aproximacién
final. Suena ficil, no es as(?

El descenso en ruta no esta definido en
una situacién de falla de comunicaciones.
Tampoco se menciona como volar una
STAR sin comunicaciones en ambos senti-
dos. Si perdemos las comunicaciones después
de recibir instrucciones de holding, debemos
abandonar el fix de espera a la hora de
“expect further clearence™. Sin embargo, si
la hora de “‘expect approach clearence” se ha
recibido, debemos abandonar el fix de espera
de tal modo de llegar al IAF (initial
approach fix) lo mds cercano posible a la
hora de “‘expect approach clearence”. Recor-
demos que, si no se ha recibido instrucciones
de holding y nos estamos adelantando a

nuestra e estimada, se espera que mantenga-
mos sobre el fix donde se inicia la aproxima-
cion. Si se ddispone de mas de un fix de
iniciacién, etenemos eleccién ya que el ATC
protege el espacio aéreo en todos ellos.
Existen, por supuesto, un niimero de si-
tuaciones que no estdan contempladas en los
FAR. Que para si debemos rehusar, sin co-
municaciones y proceder a nuestra alternati-
va? ;Conoce el ATC la altitud y el tipo de
aproximacion que efectuaremos en la aterna-
tiva? Poca informacion, respecto a la alter-
nativa, se pone en los planes de vuelo ;no es
asi? Lo que ellos (ATC) suponen es que usa-
remos la ruta mas directa a una altitud equi-
valente a la MEA, a pesar de que posiblemen-
te iremos mds alto por consideraciones de
combustible. Y por otro lado ellos deben
pesnar que utilizaremos la aproximacion mas
logica. Con todo esto, es realmente incomo-
do verse envuelto en una situacion asi ya que
el volar en “‘este inmenso cielo con tantos
aviones y sin radios, no le hace nada de bien

a nuestra dlcera ni esta Igeva carrera’.
Hay muchas otras situaciones en que el

reglamento simplemente no se puede aplicar
y entonces es cuando debe prevalecer el sen-
tido comin.

La falla de comunicaciones no es una ex-
periencia agradable y debemos estar prepara-
dos. Es bueno, revisar los procedimientos
cuando hay falla de radios y en especial po-
ner atencion a las limitaciones que trae el
reglamento. Hoy en dia la fabricacion de ra-
dios es excelente, pero con la ley de las pro-
babilidades rondando por ahi, uno nunca sa-
be...

Me pregunto yo, de los millones de seres
humanos en este mundo, ;cuintos, realmen-
te conocen lo que sabemos y, por lo tanto,
cuanto valemos?

Hasta una proxima.

LEONARDO SINA MERINO




IFALPA * OIP
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Con ¢l objeto de ir ampliando la informacion acerca
de la OIP, pero no solo en su aspecto mas formalista, como
pueden ser sus Estatutos y obfetivos, sino también
acerca de su esplritu, de su aspecto humano, de su filosofia
Y aspiraciones, iniciamos una pequena serie de articulos
que nos permita adentrarnos en ella para conocerla,
v despuls de conocerla, identificarse con ella

; (QUIENES SON LOS MIEMBROS DE OIp?
I Asoclacton Pais NO socios Compaiias adreas
miembro
AlLA Argenting 408 Actolineas Argentinas
Austial
ASPLAR Bolivia 70 Lloyd Boliviano
ACDAC Colombin 410 AVIANCA, ALROCONDOR, TAC
APPA Costa Rica 119
Crreulo Pilotos
do Lan Chile Chile 138 Lan Chile
ADACLE lenador 60
ASPAS L1 Salvador 130 TACA
SEPLA I'spaia 1.048 IBERIA, AVIACO, BX, TR, TAL
APTA Guatemala 406 ALROTECA
ASPA México 1.012 ALROMEXICO,
MEXICANA DI AVIACION
FAUCETT Peri 70 FAUCETT
ATTAP® Peri ? ALROPERU
SPAC Portugal KRy TAP
SIPAC Panami 92 corra
OSPV-ANP-ASPA Venezuela BOS VIAZA, EJECUTIVOS, ALROPOSTAL
VAPLA Brasil 1.305 VASP, VARIG, CRUCEIRO

* ASPIRANTE

Respecto a Pertiy Venezuela, unicos paises con mds de una asocia-
cion representada, han sido requeridos para que agilicen al maximo
las gestiones, al fin de orgarnizarse en una sola asociacién por ser este
requisito exigido por la OIP. Tenemos ya noticias que las dos asocia-
ciones peruanas lo estin culminando ya, y que las venezolanas, hasta
hace poco cuatro y hoy s6lo tres, lo hardn proximamente.

Lo cual supondrfa agrandar nuestra familia en 1.300 pilotos més y
mayores posibilidades de ir adelante todos unidos.

R.B.D.




PAGINA ABIERTA

REFLEXIONES DE DON GALVA.

i iEs tan dificil satisfacer a todo un grupo
de personas de ideas tan hetereogéneas como
los asociados al Circulo de Pilotos! !

Pero lo importante es no perder las espe-
ranzas..., permanecer unidos..., y sobre todo,
comentar o criticar con antecedentes, pero
siempre dentro de nuestro Circulo. Como
persona vinculada al Directorio, me ha co-
rrespondido escuchar comentarios que, si no
fuera por que estoy en antecedentes del
asunto y se que ha sido analizado profunda-
mente, daria crédito a lo que escucho pen-
sando que somos tarados, retrégrados, vanos,
impetuosos o infantiles. Por ello me atrevo a
insitir en algo que se ha dicho mucho: infor-
marse antes de hablar. Y para ello debemos
acercarnos a nuestras oficinas, dar sugeren-
cias usando el buzon instalado para tal efec-
to. Creo que todos ganariamos...

Hace mucho tiempo se oye decir que el
Directorio debe solicitar las cosas con firme-
za, y cuando asi lo hacen se les critica que el
tema q ue mal planteado, que no se hizo en
su oportunidad, que no es forma de dirigirse
a nuestros ejecutivos, etc.. Pero, por favor,
no interpretemos mal. La intencion es hacer-
nos oir, de una manera u otra. Tratamos de
hacer notar que nuestras inquietudes se vie-
nen arrastrando por anos, tratamos de decir
que nuestro empleador debe preocuparse de
nuestro bienestar.

Hasta ahora, en alguna medida lo hahecho.

Al terminar estas reflexiones quiero nue-
vamente pedirles que las ideas, sugerencias-o
criticas son gratamente recibidas. Haganlo'
ya que estamos decidos a salir ADELANTE.

Don Galva.

NOTA CURIOSA

Para los efectos de indemnizacion, nues-
tra Pdliza de Seguro de Pérdida de Licencia
de Vuelo, no procederd pago de ésta cuando
la lesion corporal, enfermedad o muerte sea
directa o indirectamente resultante de “la
prdctica de deportes considerados como peli-
grosos”. Cabe prequntarse cudles son éstos.
Por lo visto, los pilotos deberdn limitarse a la
prdctica de:

— Rayuela

— Pimpén

— Elevar volantines (siempre que no se
use hilo curado)

— El juego de las bolitas (excluyendo los
3 hoyitos, por el peligro de la posibili-
dad de fractura al meter un pié en uno
de ellos).

— El ciclismo (limitada su prdctica en re-
cintos cerrados).

DON GALVA.
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SOCIALES

Nomina de asociados que han cumplido
MILLONES de KM. volados, desde el 23 de
Enero de 1980 al 2 de Marzo de 1980.

3 MILLONES de KM:

10 Of. Jaime Somerville S— 6 Feb. 80
10 Of. David Phillips H. — 22 Feb. 80

4 MILLONES de KM:

Cap. Errol Holmeberg Y — 9 Feb. 80
Cap. Enrique Ojeda F. — 23 Feb. 80

5 MILLONES de KM:

Cap. Roberto Anguita P. — 20 Feb. 80
10 Of. Brian Gallo M. — 22 Feb. 80

6 MILLONES de KM:
10 Of. Luis Amigo S. — 26 Feb. 80

9 MILLONES de KM:
Cap. Mdximo Astorga R. — 2 Mar. 80

12 MILLONES DE KM:
Cap. Luis Galdames A. — 18 Mar. 80

Felicitaciones a todos y les deseamos que
continuen en aumento su bitdcora de vuelo
en alas de Lan-Chile.

Al igual que en el mes anterior, queremos
destacar y enviar una felicitacion muy espe-
cial al asociado Sr. LUIS GALDAMES A.
quien también ha alcanzado una docena de
millones volados, en alas de Lan—Chile.

¢

BIENESTAR SOCIAL

La politica a aplicar por este Directorio
en lo referente a Bienestar Social de los Aso-
ciados, estd encaminada preferentemente a
dar toda clase de ayuda en lo que a présta-
mos médico-dentales se refiere, dejando a un
lado todo aquello que nos estaba transfor-
mando en una ‘“‘pseudofinanciera”. Por lo
tanto todo tipo de préstamos que no tengan
el cardcter de ayuda médico-dental o de
auxilio inmediato deberdn ser analizados por
el Directorio, previa entrega de la solicitud
correspondiente.

En un futuro inemediato y una vez que la
Oficina de Auditoria entregue el informe co-
rrespondiente a nuestro estado financiero, y
nos dé pautas a seguir en un mejor aprove-
chamiento de nuestros recursos monetarios,
estaremos en condiciones de mejorar los por-
centajes de ayuda a nuestros asociados.

Durante el mes de MARZO han cumplido
un ano mas, los siguientes asociados:
Santiago Blachet V.

Gaston Eglinton V.
Hugo Jordan M.
German Militzer S.
Hugo Alvarez R.
Julio Reti M.

Juan Parra F.
Victor Escudero G.
Antonio Siminic M.
Fernando Rueda J.
José Enei V.

A todos ellos les deseamos muchas felici-
dades y ventura personal, en compafiia de
sus familiares y amigos.

5l




