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INFORMATIVO INSTITUCIONAL MENSUAL DE LANCHILE ABRIL 1983

Conforme a la inspiracién portaliana que lo guia, el Gobierno de
las Fuerzas Armadas y de Orden, despersonalizard el poder, evi-
tando todo caudillismo ajeno a nuestra idiosincracia. Se coloca-
ré siempre por encima de todo grupo particular de cualquiera na-
turaleza, desterrando el juego de las influencias, protegiendo al
més débil de todo abuso por parte del mds fuerte, y siendo el dr-
bitro que resuelva sin complejos y favoritismos, en la mira Uni-
camente del bien comin y de la justicia.

Declaracién de Principios del Gobierno de Chile..




ACTUALIDAD

SEGUNDO ANIVERSARIO DE LA VIGENCIA DE LA CONSTITUCION
POLITICA DEL ESTADO

Con una ceremonia realizada en la Escuela
Militar, se inicid la celebracién del Segundo Aniver-
sario de la puesta en vigencia de la Constitucién Po
Iitica de Chile.

Posterior a la intervencién del Ministro de De-
fensa Nacional Vice Almirante Patricio Carvajal, se
oficié una Miga de Accién de Gracias.

Una vez terminado el oficio religioso y de pre-
senciar un desfile de las Escuelas Matrices de la De-
fensa Nacional, el Jefe de Estado, la Primera Dama
de la Nacién y todas las Autoridades, se trasladaron
al Edificio Diego Portales.

La Sala de Plenarios reunié a mds de tres mil
personas, quienes escucharon el Menscje que el Pre-
sidente dirigi6 a la Nacién.

En sus primeras palabras evocé el 11 de marzo
de 1974, cuando la Junta de Gobierno dio a conocer
la Declaracién de Principios del Gobierno de Chile;
recordé la Consulta Nacional del 4 de enero de 1978,
en que la ciudadania ratificé lo obrado hasta ese mo-
mento por el Supremo Gobierno. Asi también se refi-
rié al proceso de elaboracién de la Carta Fundamen-
tal, que culminé el 11 de septiembre de 1980, cuando
la ciudadania aprobé esa Nueva Carta Fundamental.
Textualmente enfatizd: ‘‘Recuerden que mas de dos
tercios de Hombres y Mujeres de esta Patria se pro-
nunciaron en el Plebiscito del 11 de septiembre, emi-
tieron un juicio histérico que no permite incertidum-
bres, interpretaciones ni dudas’’.

Asi también dijo: ‘‘Hoy declaro piblicamente,
una vez mads, que el Gobierno respetara y hard res-
petar, pese a quien pese y cualesquiera que sean los
sacrificios en que se deba incurrir, el compromiso
que solemnemente contrajo con la ciudadania y con
la historia’’.

Analizé la crisis econémica que afecta al pais,
sefalé causas y consecuencias, los problemas que
se han debido afrontar y las medidas que ha sido ne-
cesario adoptar.

Sefialé que: “‘esta circunstancia no debe llevar
a pensar en el fracaso del sistema que consideramos
que la propiedad y la iniciativa privada son inheren-
tes a la libertad y efectiva férmula de desarrollo de
un pais’’.

Al término de su intervencidn, hizo un llamado @
la ciudadania, destacando:

A esa inmensa mayoria de chilenos y chilenas
que silenciosamente aporta cada dia sus mejores es-
fuerzos para el engrandecimiento del pais, le pido
no desmaye, que mantenga su inalterable fe en los
superiores destinos de nuestra querida Patria y que
respalde al Gobierno en la tarea de avanzar en el pro-
ceso salvando los obstdculos que sdlo son transito-
rios’’.

‘Hoy mas que nunca debemos consolidar la uni-
dad nacional, que tanto esfuerzo ha costado a todos
los chilenos. Debemos compartir los sacrificios y
esfuerzos con un Gobierno que ha demostrado con
hechos y obras concretas, que su Unico horizonte es
el bienestar y progreso de todos los chilenos, espe-
cialmente de los mds necesitados.

““En esta dificil jornada no hay cabida para el
desaliento y la actitud pusildnime, sino para el ani-
mo valeroso y la voluntad decidida de cada hombre
y mujer de la Patria”’.

“Los Ilamo a construir en la austeridad y el tra-
bajo, la recuperacién econémica que estd llevando el
Gobierno. Necesitamos del esfuerzo y sacrificio de
todos sin excepciones’’.

""Hoy mds que nunca, el pais nos pide genero-
sidad y entrega personal’’.

“‘Enfrentando a los grandes desafios, a las eta-
pas més duras de nuestra historia, es cuando el chi-
leno demuestra el temple de una raza forjada en la
adversidad’’.

“Ningin escollo nos hard claudicar y manten-
dremos con inquebrantable voluntad, el compromiso
solemne, que sellamos con Dios, con Chile y con
su pueblo, en la madrugada del 11 de septiembre de

1973°.
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Al finalizar el cuarto mes del presente ano, LanChi-
le, ha ido paulatinamente readecuando sus cuadros de
funcionarios a las necesidades del momento, con la
clara vision proyectada hacia el futuro, de lo que real-
mente el Supremo Gobierno desea que sea LanChile, Ia
Empresa de todos los chilenos.

Es cierto, que para llegar a conformar un cuadro de
funcionarios que constituya de por si el ideal, infeliz-
mente es menester prescindir de algunos, buenos muchas
veces, en beneficio de la mayoria, sélo asi es posible
poder continuar con este negocio intimamente ligado al
turismo, y teniendo presente que todo producto turistico
es perecible.

La Empresa ha tomado un ritmo acelerado para lo-
grar en el tiempo necesario las metas sefialadas, se ha
ido superando la incertidumbre, las dudas, el temor a
quedar marginado, para llegar finalmente a esta etapa de-
cisiva en la cual todos debemos contribuir con nuestro
propio esfuerzo, a fin de poder sortear con éxito todos
los obstdculos, y LanChile logre finalmente ocupar el
sitial que le corresponde en el concierto de las empresas
de aeronavegacion comerciales del mundo.

No es el momento para detenernos a meditar sobre
los problemas pasados, de cuyos origenes no somos res-
ponsables, ya que el problema econémico contingente es
ajeno a nuestra voluntad. EI Supremo Gobierno ha venido
inyectando de optimismo a la poblacidn anunciando me-
didas saneadoras que contribuiran a sacar al pais adelan-
te, pero, para lograr éxito y un efecto multiplicador es
absolutamente necesario que todos los chilenos en gene-
ral y, los funcionarios de LanChile en particular, nos ha-
gamos el firme propdsito de trabajar con verdadera voca-
ci6n de servicio ptblico, en pro de esta causa que es |a
causa de Chile y por ende la nuestra.

No nos hagamos ecode los rumores que maledicente-
mente y con abierto propdsito politico andan esparciendo
aquellos que desean que en este pais volvamos a las
tristes experiencias del pasado, cuando no habia el mas
minimo respeto humano, y caminabamos a pasos agigan-
tados hacia el abismo de un régimen marxista leninista.

Hoy tenemos la gran oportunidad de luchar limpia-
mente por lo que nos pertenece, comencemos entonces
defendiendo nuestra Empresa y con ello ya estaremos
contribuyendo a la sagrada causa de nuestra Patria. No
nos olvidemos que antes que nada somos chilenos, y co-
mo tales tenemos laobligacién moral de defender nuestra
tierra con todo lo que ella representa, y cuyos buenos re-
sultades ciertamente seran la mejor herencia que poda-
mos dejar a nuestros hijos.

LanChile que recientemente cumplié 54 afios de
existencia, exige de cada uno de sus funcionarios la ma-
yor dedicacion y espera que todos comprendan que si he-
mos vivido momentos dificiles, estos ya se han ido su-
perando con el esfuerzo desarrollado por los maximos
ejecutivos para sacarla adelante y con el apoyo de este
valioso capital humano que tiene LanChile que son sus
funcionarios, todos unidos en una misma causa lograre-
mos llegar a feliz término.
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EI DC-10 “V°|P°r°i50" carretea lentamen-
te hacia la posicién ‘‘Dieciseis Bravo'' en la
losa del Aeropuerto Comodoro Arturo Merino Be-
nitez; finalmente se detuvo y su Comandante,
como tantas otras veces, apagé los motores.

Solo que esta vez era la Gltima.

El Comandante bajé, finalmente, las esca-
las de su avién. Alli le esperdbamos la Plana
Mayor de la Empresa, varios pilotos e ingenie-
ros de vuelo, alginos despachadores de aerona-
ves y otros tantos sobrecargos y auxiliares de
vuelo, todos amigos de él, para rendirle un me-
merecido homenaje.

Después de casi 35 afos, habiéndo volado
26.500 horas a través de 16 millones de kiléme-
tros en cielos no siempre azules, Kurt Pfeffer
Eickenrodt dejaba LanChile.

Como pasaron los afios!!

Nacido en Hannover el 17 de julio de 1925,
Kurt vivié la experiencia de la Segunda Guerra
en la Luftwaffe, al término de la cual se vino
a Chile, ingresando a la Linea Aérea Nacional
el 18 de enero de 1949.

Eran épocas romanticas de aviones a héli-
ce; mucha ferrodrémica y uno que otro ratoneo
para llegar a Taltal, Valdivia o quizds Coyhai- -
que, aerédromos por supuesto impavimentadisi-
mos.

Habia que saberse, la loca geografia chile-
na, de memoria para poder aterrizar en el desti-
no; no siempre el previsto, debido a la carencia
de radioayudas, limitancia de las maquinas
aéreas y a los caprichos del tiempo.

La meteorologia y el vuelo instrumental
aun estaban en pafnales.

Y asi fue como pilotos como nuestro que-
rido Kurt ampliaron nuevas rutas y engrandecie-
ron a nuestra LanChile. Vinieron nuevos avio-

nes y el Lodestar, el Electra y el De Havilland
quedaron atrés. El DC-3 también. Ya volaban
mas alto y mas lejos en el Martin 404 y en el
DC-6B. Buenos Aires, Mendoza, Lima y luego
al norte hasta los Estados Unidos. El Pacifico
Sur también nos vio pasar.

Como pasaron volando los afnos !!

En la era del jet, Kurt integré el primer gru-
po de pilotos de LanChile para volar el Carave-
lle 6R y por supuesto, mas tarde también, para
el Boeing 707, flota con la cual nuestra Linea
Aérea expande sus rutas a Europa.

Ahora todo era vuelo instrumental, intrinca-
dos procedimientos y reglamentaciones en los
que el Comandante Pfeffer se destaca como Je-
fe de Material e Instructor e Inspector de Vuelo.
Muchos pilotos somos sus hijos profesionales.

Como pasaron volando los afos !!

Y llegaron los DC-10.

Kurt Pfeffer, nuevamente toma las riendas
en esta nueva etapa de la aviacién comercial
chilena y dirige e instruye a los pilotos y copi-
lotos que vuelan los péjaros grandes.

Anécdotas hay muchas y llenarian varias
paginas con al simpatia, el humor y la agrada-
ble convivencia que las tripulaciones enteras
disfrutaron con el ‘'gringo Pfeffer’’.

Y ni que hablar de las imitaciones...

El 29 de marzo de 1983, a su arribo de Rio
de Janeiro y, de ‘‘Pesidente a Paje’’, brinda-
mos todos por este destacadisimo profesional
el Ngmero Uno del escalafon.

““Happy Landing, Kurt”’, en compaiia de
Marianne, Karena y Sandra...

Volando pasaron los afios !

Mdaximo Astorga



SU ULTIMO VUELO

KURT PFEFFER EICKENRODT

FECHA : Martes, 29 de marzo de 1983
VUELO :171RIO/SCL

AVION :DC-10 102

DESTINO : Aeropuerto Arturo Merino B.
HORA : 14:41

TRIPULACION:

Juan Monardes M. Copiloto

Ignacio Irigoyen S.  Trip. Mantto. DC-10
Rafael Garate C. Sobrecargo

Jorge Viteri P. Sobrecargo

Ruth Roubik G. Auxiliar

Rosario Latife H. Auxiliar

Vivianne Zarhi T. Auxiliar

Alfonso Ortiz B. Sobrecargo

Teresa Gutiérrez B.  Auxiliar
Patricia Aguirre L. Auxiliar

Margret Schdebitz P. Auxiliar

A su llegada a Pudahuel, fue recibido por el
Presidente de LanChike, Sr. Patricio Sepilveda
Cerén y Ejecutivos de nuestra Empresa.

El Piloto Kurt Pfeffer, ingresé a la Compafia
el 18 de enero de 1949.

Con 34 afios 2 meses 12 dias, anota 26.044:40
horas de vuelo y 16.445.611 kilémetros recorri-
dos; deja de pertenecer a LanChile, egresando

con fecha 30 de marzo de 1983.

En el Salén VIP de nuestra Empresa, en Puda-
huel fue agasajado con un cocktail, recibiendo
de manos de nuestro Presidente un reloj de oro
y un galvano recordatorio.

De reconocida trayectoria, el Sr. Pfeffer enca-
bezaba el escalafén de Pilotos.

Al alejarse de la Empresa, VOLANDO hace lle-
gar a tan distinguido PILOTO, los deseos sin-
ceros de ventura personal junto a su familia.



Discurso del Presidente de LanChile,
Sr. Patricio Sepulveda C.

LANCHILE EN EL SEPTIMO
ENCUENTRO NACIONAL DE LA
ASOCIACION CHILENA DE EMPRESAS

DE TURISMO. ACHET

Senor Intendente de la V Region
Directora de Turismo
Senor Presidente de ACHET

Senoras, Serores, Amigos Agentes de Viajes:

Es para mi especialmente importante poder
estar hoy frente a ustedes, en el evento mas sig-
nificativo de ACHET y de la actividad turistica
nacional, porque se propicia una real y efectiva
instancia de contacto, a nivel de las dreas mas
representativas de nuestro sector.

Tradicionalmente, por su condicién de Li-
nea Aérea Nacional y decana en nuestro pais le
ha correspondidoa LanChile un papel de relevan-
cia tanto en el dmbito de las Agencias de Viaje,
como de las demds empresas turisticas y afines.
Estamos muy concientes de este rol y asi lo te-
nemos en cuenta en los momentos de tomar de-
cisiones.

Por tal razén, antes de referirme a la propo-
sicién que quiero plantear, no puedo dejar de alu-
dir ciertos hechos que, no solo son significati-
vos para LanChile y también para los Agentes de
Viaje, sino que trascienden al acontecer nacio-
nal.

Enel Gltimo tiempo, diversas publicaciones,
avalados por rumores infundados, han creado in-
certidumbre y desconcierto en el sector y pibli-
co en general, con respecto al devenir y destino
de LanChile.

En este sentido quiero ser muy enfdtico:

Aunque Linea Aérea Nacional - Chile, no
estd ajena a la crisis que experimenta la avia-
cién mundial, ha tomado medidas economicas y
de racionalizacién que garantizan sus operacio-
ciones y continuo desarrollo, tanto en el servi-
cio nacional como internacional. En lo relativo
a este Gltimo, quiero dejar en claro que en nin-
gin momento se ha pensado suspender las rutas
a los Estados Unidos, el Pacifico Sur u otras,
que no sea lo que en forma precisa y oportuna se
ha informado anteriormente.

No obstante, estamos sensibles al dafiooca-
sionado a la Empresa por la informacién infun-
dada y por ello, LanChile apela a la identifica-
cién y estrecha relacién que ha existido siem-
pre con los Agentes de Viaje, buscando su apo-
yo al no dar credibilidad a los rumores e infor-
maciones descalificadas.

Creemos que, por ello, es altamente mads
constructivo continuar avanzando con una vision
optimista, que nos permita superar esta crisis
transitoria, de tal modoque nuestro marco de re-
ferencia sean los hitos y logros positivos, no
la interpretacién inferior y negativa de los he-
chos.

En este sentido, creo que es importante se-
fialar que no es solo motivo de orgullo para Lan-
Chile, sino también para todos los chilenos, sus
duefios, que su linea aérea es en la actualidad
lider en el transporte de pasajeros y carga en
los puntos donde opera en la ruta nacional.

~Que es la compafiia aérea con mds frecuen-
cias semanales con aviones de fuselaje ancho
a América del Norte.

~Que es lider indiscutido en el transporte de
de carga aérea desde y hacia nuestro pais.

— Que en los Gltimos 9 afios LanChile aumen-
to la productividad ‘‘Asientos/Kms’’ por emplea-
do en un 264% y que conforme a las Gltimas es-
tadisticas de la Asociacién Internacional de
Transporte Aéreo (IATA) la Compaiiia ocupa el
sexto lugar en Eficiencia (Productividad de
Asientos/Kms por empleado) entre las compa-
fias aéreas afiliadas.

LanChile, detenta un nivel de cumplimiento
en sus itinerarios superior al 92%, lo que la
ubica entre las primeras en el mundo.

LanChile fiel a su tradicional politica de



mdxima seguridad en sus operaciones, no es-
catima esfuerzos ni recursos materiales para
manteneren su mas alto nivel dicho *‘standard”’.

Todos los antecedentes, poco conocidos por
la opinién publica y poco conocidos precisa-
mente porque creemos que nuestros altos objew
tivos no son el mostrar o exhibir publicitaria-
mente datos sensacionalistas y espectaculares
sino que mas bien demostrar con hechos un ser-
vicio perfeccionado y de madxima calidad y una
orientacion hacia nuestros usuarios y muy es-
pecialmente hacia ustedes, integrantes del sec-
tor turismo que son nuestro principal nexo con el
publico.

Agradezco y confio en su comprensién al
haberme permitido aludir una situacion que no
aparecia enunciada en el programa de este en-
cuentro. Aunque hasta el momento guarddbamos
silencio para evitar polemizar sobre rumores y
falacias, ciertamente me parece muy valido que
ustedes sean los primeros en conocer, por mi
intermedio, cual es la posicién actual de Lan-
Chile. Gracias, nuevamente.

Hoy bajo el prisma de la visioén positivis-
ta pero pragmdtica, es preciso considerar prime-
ramente el critico panorama recesivo de la aero-
navegacién comercial, cuyo alcance todos uste-
des bien conocen y que, conforme a los Gltimos
informes de la IATA, ha significado pérdidas
que alcanzan a1.700 y 2.000 millones de dolares
en 1981 y 1982 respectivamente, estimandose en
2.400 millones para 1983.

Los grandes transportadores adoptan medi-
das de toda indole buscando nuevas instancias

Sr. Patricio Sepulveda C., Presidente de LanChile.

y reactivacién. Los diferentes mercados no
reaccionan como antes, todo es cada vez mas
complejo, gravitando en las circunstancias rece-
sivas, respecto a Chile, las variaciones del cre-
cimiento del tréfico aéreo internacional se tra-
duce en cifras significativas:

En 1980 fue de un total de 716.200 pasa-
jeros, experimentando un crecimiento de wun
14.2% en relacién al afio anterior.

En 1981, éste fue de 718.000 pasajeros,
experimentando un crecimiento de solo un 9.1%
con respecto a 1980

En 1982, el tréfico cayé bruscamente a
653.000 pasajeros, lo que representé una dismi-
nucién del 16.4% en relacion al afio anterior.

En el caso del movimiento aéreo nacional,
éste también se ha visto afectado.

En 1982 disminuyé en un 12.2% respecto
a 1981.

Por otra parte, el flujo turistico en general
se ha deprimido alcanzando el afio pasado, se-
gin datos de Policia Internacional, a solo
263.250 llegadas, cifra inferior a 1977, que fue
de 296.954 visitantes. Ello es altamente signi-
ficativo, pues implica una disminucion de un
35% con respecto al afio anterior.

No obstante, al sefalar este cuadro, no
pretendo crear una atmésfera adversa. Muy por
el contrario. La situacién hace que sea cada
vez mds necesario unirse para fomentar la acti-
vidad turistica en nuestro pais. Debemos supe-
rar estos obstdculos con nuevas herramientas y
recursos:

debemos atraer al extranjero a visitar nuestro



pais,
- debemos fomentar una cultura turistica na-
cional.

Indudablemente no somos tan ingenuos co-
mo para pensar que solo con buenas ideas o con
buenas intenciones se logran resultados efec-
tivos y concretos. Es por eso, que en estos mo-
mentos vemos como una Unica salida para este
desarrollo del turismo nacional, el apoyar con
recursos efectivos dichos propésitos y en fun-
cién de ello creemos que los mismos no pueden
provenir si no es de un aporte equitativo y pro-
porcional de cada uno de los que en alguna me-
dida conformamos el sector turistico nacional y
movidos con un afdn de recctivar nuestra indus-
tria utilizando una estrategia renovada y agre-
siva, quiero proponer la creacién de un fondo
nacional de turismo, cuyo fin sea generar mejo-
res negocios a cada uno de los aportantes y a
la industria en general, garantizando una renta-
bilidad real para cada uno de los participantes.

La operatividad y funcionamiento de este
fondo, radicaria fundamentalmente en las carac-
teristicas de su administracién que, seria a tra-
v€s de proyectos especificos, segin los intere-
ses de las diferentes actividades sectoriales.

El aporte, basado en un principio de equi-
librio, podria ser de un 0,1% de las ventas que
realice cada participante, o socio, del Fondo
Nacional de Turismo..

[lustrando esta idea, cabe hacer notar que,
en el caso del transporte aéreo, segin las Olti-
mas informaciones del panel de investigaciones
de Agencias IATA, las ventas por concepto de
pasajes aéreos internacionales alcanzaron a
184 millones de délares en el pais. Este indica-
dor significaria que, dado la estructura de ven-
tas en conjunto con los Agentes de Vigjes, el
ingreso para el Fondo seria aproximadamente
300.000 dslares. _

A este ingreso podria sumdrsele el aporte
por concepto de pasajes nacionales, hoteleria,
gasfronoml'a, entretenimiento, aportes municipa-
les yde otros participantes afines. En este sen-
tido es fundamental el papel que pueden jugar
una institucién como Sernatur, la que al poder
trabajar complementariamente con este Fondo
Nacional de Turismo, significaria un decisivo
apoyo a lamaterializacion del proyecto; ademds,

instituciones de la relevancia de la Asociacion
Chilena de Hoteles; y Asociaciones de Gastro-
nomia, serian pilares bdsicos en la obtencién
de dicho objetivo.

~ Asimismo, el Fondo puede obtener otras
instancias de financiamiento adicional para ca-
da proyecto especifico, en funcidén de los sec-
tores que se beneficien con ellos.

En lo relativo a la forma de administracion
administrativay ejecutiva, el Fondo puede tener
un directorio que represente a los organismos y
empresas miembros, en base a la magnitud del
aporte de cada uno. De este modo, se asegura-
ria que cada participante obtuviera beneficios
en razén de la funcién que realiza. Esta carac-
teristica permitiria respaldar la permanencia
del Fondo en el tiempo.

La gestién directiva seria responsabilidad
de una reducida, pero dindmica drea ejecutiva,
compuesta por profesionales especializados en-
en el sector, que estarian a cargo de implemen-
tar las decisiones adoptadas por el directorio.

La ejecucién de cada proyecto se llevaria
a cabo por medio de la contratacién temporal
de especialistas, o consultores en las diferentes
materia, durante el tiempo programado para el
proyecto.

De tal forma, tanto los objetivos de Fondo
Turistico, como cada uno de sus proyectos, de-
berian plantearse de una manera cuantificable,
a fin de poder medir su rentabilidad, su opertu-
nidad y su efectividad.

El esquema bdsico anterior resume esta
iniciativa, que he creido especialmente impor-
tante plantear en momentos de dificultades para
la industria. Por ello, el espiritu que debe ani-
marnos es el de un optimismo realista y practi-
co, cuya fuerza, junto a la de trabajar unidos,
nos permita analizar con objetividad las posibi-
lidades concretar este proyecto, redundando en
un resultado exitoso paratodos los participantes
para la actividad turistica y para nuestro pais.
Muchas Gracias.

En la noche de clausura del VIl Congreso
de ACHET, realizado en la ciudad de Vifa del
Mar, los Agentes Generales de LanChile, Arica-
lquique - Puerto Montt y Punta Arenas, ofrecie-

ron una cena en honor de ACHET y LanChile.

¢<LanChile




designaciones

La Superioridad dispuso:

ORDEN DE SERVICIO N 208
Santiago, 24 de marzo de 1983

1.- Modificase la Orden de Servicio N2 190 del 22 de marzo de 1982, en el sentido que,
a contar de esta fecha, se designa SUBGERENTE DE CARGA DEL SISTEMA; al Sr.
CARLOS PRADO CANEPA,

2.. Modificase la Orden de Servicio N2 190 del 01 de febrero de 1982, en el sentido que,
a contar de esta fecha, se designa JEFE DE LA UNIDAD CONTROL COMBUSTIBLE,
al Sr. CESAR LANNEFRANQUE LO-PRESTI.

CARLOS PRADO CANEPA

Nacié en Santiago, el 22 de junio de 1949.

Ingresa a LanChile, el 7 de junio de 1972, a la Gerencia de Operaciones
como Alumno Copiloto.

Casado con la Sra. Maria Luisa Gofii Espildora, tiene dos hijos, Carlos
Fernando y Juan Cristébal.

Al 31 de diciembre de 1982, como Capitdn de Aeronave, anota 5.574:30 hrs.
de vuelo y 5.698.049 kms. recorridos.

Participé durante seis afios como Director en el Circulo de Pilotos y en el
periodo pasado, fue Director del Sindicato Nacional de Pilotos, Profesiona-
les Universitarios y Técnicos de LanChile.

Con fecha 12 de febrero de 1982, es designado Jefe de la Unidad de Control
Combustible.

CESAR LANNEFRANQUE LO- PRESTI

Nacié el 2 de abril de 1949, en Santiago.

Ingresa a la Empresa, el 5 de junio de 1967, como Alumno Copiloto en la
Gerencia de Operaciones.

Casado con la Sra Myriam Arias Arias, tiene dos hijos: Lorena y César.
Capitén de B-707, anota al 28 de febrero del presente afio, 8.853:58 hrs.
de vuelo y 7.207.254 kilémetros recorridos.

Le ha correspondido desempefiarse como Jefe del Depto. de Pilotos.




gerencia
comercial

Transcribimos, in extenso:

LINEA AERFA NACIONAL-CHILE
GERENCIA D& ADMINISTRACTON/

ORDZN DE% SERVICIO Ne 210 /

LOS CERRILLOS, Abril 20 de 1983

DE : PRESIDLICIA

Modifica Orden del Servicio H° 190 de 22 de marzo de 1982,

I.- A contar de esta fccha, la Gerencia Comercial se determina de acuerdo
a la cstructura, orgfnica, que a continuacibén se indicar

Te=

Dependerén dircctamente del Gerente Comercial, las unidades que
a continuacibn se sciialan:

a) De Linea:
- Subgerancia Pasajes Sistema
~ Subgerencia Carga Sistoma
~ Subgerencia Coordinacién U.F.I.S.
b) Lsesoras:
- Unidad de Tr&fico
- Marketing
Dependerén de los cargos antes mencionados, las siguientes unida
des:

2.1.~SUBGERENCIA PASAJES SISTEMA,

2.1.1. Divisibn Unidad Funcionami nto-Cnile
2.1.2. Divisibn Rescrvas
2.1.3. Divisibdn Atcncidu a Eordo

2. 2.~SUBGERLNCIA C/L3Ga SISTEIL.

2.2.1. Divisibn Carga Unidad Funciomamiento-Chile

2.3.-SUBGERENCI/i COORDINACION UNIDAD DE FUNCIONAMIENTO INTERIA-
CIONAL,

2.3.1, Unidades Muncionamiento lnternacional

II.~ Desfignase y/b confirmase i los cargos que a continuacibn se sefialan,
a las siguicntes personas:

- Gereantc Comercial

Sr.

Richard Hudson Silva

- Subgcrente Pasajes Sistema

Sr.

Carlos Bambach Vidal



- Subgerente Carga Sistcma
Sr. Carlos Prado Canepa

- Subgerente Coordinador U,F.I.S.
Sr, Sergio Olivier Gramola

- Jefe Divisibn UF-~Chile
Sr, Patricio Lamas Sepfilvcda

- Jefe Divisidn Reservas
Sr. Jorge Lazo Figueroa

~ Jefe Divisidn Atencibn a Bordo
8r., Rudy Kostner 3cguy

~ Jefe Divisidn Carga UFP~Chilc
Sra. Carmen Phillips Saenz

SR e i
Y e ;
T

3 Seplilveda Cerbnu

- »
/'l‘ L£T0
PRESIDENTE

mmv, =

p.F.L. N° 3 y D.S, 260 de. 1969,
Ministerio de 00.PP. y Trunsportcs
Subsecretaria de Transportes iy

Nuestro VOLANDO préximo, entrevistard a los

recientemente designados por la Superioridad
de la Empresa, quienes nos dardn a conocer, las

nuevas lineas de accién, que conllevarén el
avance y cambios de politicas de esta importan-
te Gerencia.

Nos permitimos felicitar a todos y cada uno de
ellos por su nuevo nombramiento, desedndoles
éxito en su gestion.




gerencia de operaciones

ORDEN DE SERVICIO N°® 206, de febrero de 1983.

De acuerdo a la organizacion actual de la Gerencia de Operacio-
nes, se designa en los cargos que se indican a las siguientes

personas:

GERENTE DE OPERACIONES

Sr. EXEQUIEL SANHUEZA YANEZ

Nacié en Santiago, el 12 de agosto de 1942.

Ingresa a LanChile como Despachador Comercial en Operacio-
nes Terrestres, de la Estacién Aérea Cerrillos, el 9 de julio de
1963.

Casado con la Sra. Olga Barra Oteiza, tiene tres.hijos: Claudio,
Mauricio y Rodrigo.

Capitén de Aeronave B-737, anota al 28 de febrero del afio en
curso 7.487:16 horas de vuelo y 6.511.300 kilémetros recorridos.
Entre otros ha ocupado los siguientes cargos: Instructor Inspec-
torde Estibadores, Jefe de la Divisién de Operaciones de Vuelo,
Instructor del Depto. de Capacitacion.

JEFE DE DIVISION OPERACIONES DE VUELO

Sr. MARCELO CANOBRA ALVAREZ
Nacié en Santiago el 5 de abril de 1944.

Ingresa a la Empresa el 1° de Noviembre de 1965, como Copilo-
to en la Gerencia de Operaciones.

Casado con la Sra. Karin Kramer von Bischoffhausen, tiene cua-
tro hijos: Claudio, Paola, Pablo y Catalina.

Capitén de Aeronave B-707, anota 9.964:44 horas de vuelo y
7.147.795 kms. recorridos, al 28 de febrero recién pasado.

Ha cumplido funciones como Jefe del Depto. de Roles.

JEFE DEL DEPTO. DE PILOTOS

Sr. LEONARDO SINA MERINO

Nacié en Santiago el 12 de julio de 1946.

Ingresa a LanChile, el 5 de junio de 1967, como alumno piloto
en la Gerencia de Operaciones.

Casado con la Sra. Luisa del Carmen Fernandez Cdceres, tiene
dos hijos, Paola y Leonardo.

Al 28 de febrero Gltimo, anota 8.939:43 horas de vuelo y
7.137.718 kilémetros de recorrido.

Ha prestado servicios en la Gerencia, como Jefe del Departa-
mento de Roles.




JEFE DEPTO. TRIPULANTES DE MANTENIMIENTO

Sr. MARIO TRONCOSO NADAL
Nacié en Puente Alto, el 31 de julio de 1943.

Ingresaala Companiael 4 de abril de 1966 como Empleado Alum-
no (():urso Tripulantes de Mantenimiento) en el Centro de Instruc-
cién).

Casado con la Sra. Tatiana Vera, es padre de tres hijos: Mario
Marcelo, Leonardo Mauricio y Pamela Cristina.

Al 28 de febrero anota 11.048:40 horas de vuelo y 9.149.072 kms.
recorridos.

Como Especialista Técnico-Tripulante de Mantto. le ha corres-
pondido cumplir funciones como Inspector de Tripulantes de
Mantenimiento e Inspector e Instructor del Material B -707.

JEFE DEPTO. TECNICO Y CONTROL VUELO

Sr. LUIS GUAJARDO URIBE
Nacié en San Fernando el 19 de junio de 1945.

Ingresa a la Empresa, como Alumno Despachador de Aerona-
ves al Depto. de Instruccién el 4 de mayo de 1966.

Casado con la Sra. Felicia Ramirez Mufioz, tiene dos hijos: Pa-
mela y Luis.

Le ha correspondido cumplir comisiones de servicio en Punta
Arenas, Rio de Janeiro y Lima entre otras.

Se desempefia anteriormente como Jefe del Depto. Programacién
de Movimiento Aéreo.

JEFE DE MATERIALES Y COORDINADOR DE CAPACITACION

Sr. JORGE MORGADO DEL POZO

Nacié en Linares el 2 de noviembre de 1941,

Ingresa a la Empresa como Alumno Copilotoen la Gerencia de
Operaciones, el 12 de enero de 1966.

Casado con la Sra. Maria Angélica Bustos Diaz, tiene tres hijos
Jorge Osvaldo, Claudia Cecilia y Susana Carolina.

Capitén de Aeronave B-737, anota al 31 de marzo recién pasado
9.172:29 horas de vuelo y 6.448.459 kilémetros de recorrido.




CARACTERISTICAS DE LA FLOTA LANCHILE

FLOTA BO-707 FLOTA BG-737 FLOTA DC-10
AVION 701 702 703 706 708 731 732 101 102
" FABRICA| BOEING BOEING BOEING BOELNG BOEING BOEING BOETHG MDC (M%) MDC ()
MODELO 707-330B  707-385C  707-330B  707-321BA  707-321B 737-2A1 737-252C | pc-10/30  DC-10/30
MATRICULA CC-CEA cC-CEB CC-CEG cCc-CEL CC-CEX CC-CHJ CC-CHU cc-cJs cc-cJT
ARO CONSTRUC. | 1965 1965 1963 1968 1967 1980 e i 7
NOMBRE ANTILLANCA PUYEHUE  V.DEL MAR  RUPANCO TOCONAO ARICA MAGALLANES | SANTIAGO  VALPARAISO
PESOS
VACIO (KG) 63.801 60.482 60.861 65.181 65.094 265861 28.881 110.738 110.545
MAX . DESPEGUE (KG) | 150.850 150.850  146.500 150.850 150.850 54.318 56.590 253.105 253.105
MAX . ATERRIZAJE (KG)| 112.040 112.040  112.040 112.040 112.040 48.534 48.534 186.426 186.426
MOTORES
CANTIDAD 4 4 4 4 s 2 2 3 3
FABRICANTE P&W (%) PaW (*) PeM (%) P&W (%) P& (w) P&W (*) P&W (*) G.ELECTRIC G.ELECTRIC
MODELO JT3D-3B JT3D-3B.  JT3D-3B JT3D-38  JTID-3B JT8D-17 JT8D-17 CF6/50 CF6/50
EMPUJE gégo Lbs. g.gc))o Lbs. fﬁ‘ééo Lbs. {;.330 th.l(.;.gt)m Lbs. 52-530 Lbs. fz-g())o Lbs. s(’z‘gt))o Lbs. s(y’zl.g()w Lbs.
COMBESTIBLE
FULL CARGA 72.200 KGS. 72.200 KGS. 72.200 KGS. 72.200 KGS.72.200 ¥GS. |16 000 Kg. 16.000 Rg. | 111.307 Kg. 111.307 Kg.
CONFIGURACION
TRIPULANTES 3/6 3 3/6 3/6 3/6 2/4 2/4 3/9 3/9 (%)
12FC/132YC cupoupro  L2FC/132YC  12FC/132YC 12FC/132YC
PASAJEROS 162 ALL YC 162 ALL YC 162 ALL YC 162 ALL YC |113YC 113YC 18FC/16BC/228YC
18FC/16BC/168YC (¥*)
PERFORMANCE
VELOC. DESPEGUE 240 a 270 KMS/Hora 230 a 240 KMS/hora | 250 a 280 KMS/Hora
VELOC. CRUCERO 800 KMS/Hora 700 KMS/Hora 850 KMS/Hora
ALTURA MAXIMA 39.000 Pies 350003 bins 2H000NE =2
R Mo o ob S nd el fr iR Y 3.700/3.900 KMS. 12.000 KMS.

(*) = PRATT AND WHITNEY
(**) = MC DONNELL DOUGLAS
(***)= CON MAIN DECK BAGGAGE




DISTINCION DE LANCHILE

HISTORIA DE
LAN-CHILE

Con ocasion de la publicacién de la Histo-
ria de LANCHILE, aparecida recientemente vy
escrita por el Comandante de la Fuerza Aérea
de Chile, Don SERGIO BARRIGA KREFT, el
Presidente de la Empresa Sr. Patricio Sepilveda
le hizo entrega, en una emotiva ceremonia, de
un galvano recordatorio en sefial de reconoci-
miento por la excelente obra de este destacado
profesional. Durante la reunidn el Comandante
Barriga mostro su mejor disposicién en orden a
terminar la segunda y Gltima parte de esta obra
hastael mes de septiembre venidero, con lo cual
quedarian cubiertos los 54 afios de existencia de
nuestra querida Empresa.

En la fotografia, el momento en que el Co-
mandante Barriga agradece al Presidente de Lan-
Chile esta significativa distincion, en la que
estuvieron presentes Eduardo del Campo, Gus-
tavo Gutiérrez y Gerardo Roa.



UN ANO MAS EN LA EMPRESA

01.05.82 MARIA ANGELICA ADASME SALAZAR 01.05.57 GUILLERMO LUCERO LOBOS

15.05.53 ROSA AGUIRRE SUAREZ 14.05.48 CESAR MARTINEZ MARTINEZ
09.05.72 GUSTAVO ALVAREZ ARMIJO 08.05.72 MANUEL MATAMALA SEPULVEDA
08.05.72 RUBEN ALVAREZ MAYANES 08.05.72 LUIS EDUARDO MAZUELA MEDINA
01.05.82 CARMEN ASTUDILLO VILCHES 08.05.72 SANTIAGO MONJE CAMPOS

12,05.70 MARIA MARGARITA AZOCAR PERA 01.05.81 CARLOS MCONTECINOS URTUBIA
09.05.72 MANUEL BALBONTIN SAAVEDRA 02.05.73 HECTOR MORALES SANCHEZ

25.05.59 JAVIER BARADOS DONOSO 09.05.72  WALTER MUROZ CAMPOS

13.05.70 CARLOS BASCURAN SANTELICES 15.05.80 PATRICIA NEIRA GONZALEZ
12.05.60 RENATO BES®AIN ARMIJO 08.05.72 JORGE CRISTIAN NIXON CHRISTENSEN
17.05.62 JUAN CACERES ZURNIGA 17.05.65 HORACIO OYARZO BARRIA

09.05.63 EDUARDO CARPANETO SIMONELLI 01.05.73 CARLOS MANUEL PERALTA DURAN
01.05.72 ROBERTO CARRASCO ¥ufoz 12.05.60 HERNAGUER RICARDO PIZARRO LORCA
19.05.52 GUILLERMO CASTILLO LOPEZ 09.05.72 RODRIGO PUGA PARISI

08.05.72 JOSE CASTRO ORTIZ 01.05.82 MAX VICENTE QUIROZ SANTOS
02.05.73 LISANDRO CRISOSTO ZARATE 08.05.72 LUIS RAMIREZ HERNANDEZ

16.05 .66 JOSE ANTONIO DIAZ BRAVO 14.05.69 JOSE MIGUEL RAMOS BARRA
02.05.67 ENRIQUE DIAZ ORTIZ 26.05.69 LUIS REYES TOLEDO

18.05 .71 VERONICA ELBO WORM 01.05.82 YALI RIVERA RAMIREZ

29.05 .68 EUGENIO ESPINOZA ESPINOZA 30.05.68 RAUL PATRICIO RIVEROS PEJALOZA
01.05.82 MANUEL PAUNDEZ MATURANA 02.05.57 LUIS ERNESTO RODRIGUEZ OLIETE
01.05.82 XIMENA FERNANDEZ IGLESIAS 01.05.73 JORGE RAMON ROMERO CHACON
01.05.61 MARIO PFERNANDEZ SILVA 09.05.72 GASTON RONDA CALVERT

08.05.72 PEDRO PABLO PIGUEROA MALDONADO 14.05.64 HERIBERTO ENRIQUE SAAVEDRA CALLAHAN
03.05.71 JUAN MANUEL FIGUEROA VARGAS 20.05.69 ROBERTO SAN JUAN SALDERON
08.05.72  ARNALDO ANTONIO FLORES PINO 02,05.57 JAIME SANCHEZ LUNA

08.05.72 JORGE EDUARDO PONCEA SHPULVEDA 08.05.72 JOSE MARIA ARMANDO SILVA VERGARA
09.05.72 HANS PETER PUEHSLOCKER SCHLEYER 09.05.72 JAIME SOMERVILLE SENN

26.05 .82 MARIA ANGELICA GAJARDO GUZMAN 25.05.61 HUGO AQUILES SOTO MONTENEGRO
08.05.72 MARIO ALEJANDRO GALLARDO MORA 08,05.72 EDUARDO SOTO PARDO

01.05.82 MANUEL GENUA MENDIETA 02.05.73 FANY SAUZO VARAS

10.05.81 REGINALDO GODOY ROCCO 02:05:.73 NANCY TAPIA JARA

14.05.68 ADRIAN GONZALEZ FUENTES 01.05.72 CARLOS TOBAR DIAZ

04.05.66 LUIS GUAJARDO URIBE 22.05.81 HENOCH UTTUTIA LOBOS

08.05.72 RAFEL HENRIQUEZ OPORTO 02.05.78 TOMAS VALDENEGRO GONZALEZ

02.05.69  JORGE EDUARDO HORMAZABAL VARGAS 08,05.72 PATRICIO LEONARDO VALENCIA MOYA

15.05.79 RICHARD HUDSON SILVA 08.05.72 JORGE VARGAS YAREZ

17.05.62 MARIC INOSTROZE ARAVENA 18.05.71 AMABILE VEGETTI PETIT

.02.05.57 JUAN JOPRE MARTINEZ 03.05.69 JAIME VENEGAS LAGOS

01.05.74 PATRICIA LASO AROCA 09.05.72 RENE PATRICIO VERGARA HERRERA

30.05.68 HERNAN LEIVA OROZCO 15.05.70 ALFREDO RENE VILA MORALES

08.05.72 GUILLERMO LEIVA RAMIREZ 08.05.72 DANIEL VILLEGAS CAMPOS

03.05.71 HERNAN ALEJANDRO LIRA CACERES 01.05.82 PATRICIO YANKOVIC HERRERA

12.05.70 CARMEN SONIA LOPEZ CASTRO 08.05.61 BERNARDO ZALA QUINTANA
SEGURIDAD

“EL ADVERSARIO ACTUA EN BASE A LA SORPRESA
RAPIDEZ, CONTANDO CON LA INICIATIVA Y LIBER-
TAD DE ACCION PARA APLICAR EL GOLPE, DONDE
CUANDO Y COMO LO DESEE."”

OSILAN
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Entre Vientos
vy Nubes.......

Si tuviera una memoria privilegiada
recordaria un sonido inédito, extrafo,
que pasod sobre los techos de mi casa
en la Plaza Mufioz Gamero, como el
ulular ‘de un huracan, cuando apenas
cumplia los diez dias de haber nacido.
Mas, no es asi, y mi extrema nifiez, si-
gue siendo un limbo placido y descono-
cido para mi, se me ocurre que medido.
solamente, por el ansiado turno de ma-
mar.

Las cronicas amarillas de anos,
cuentan sin embargo, que el ulular
asombro a los habitantes de Punta
Arenas en aquella clara y fria manana
del 23 de agosto de 1914. La nieve ha-
bia tendido su manto de silencio; los
arboles, ateridos, se elevaban vistiendo
en sus brazos retorcidos cardmbanos y
estalactitas de hielo; y los puntarenen-
ses, enfundados en sus largos abrigos,
echaban.hacia atras sus cabezas llenas
de asombro, para seguir las ruidosas
evoluciones de un pajaro mecanico.
Era la primera vez que un aeroplano
surcaba los cielos magallanicos y dibu-
jaba entre los densos nubarrones y el
cielo azul los caprichos de sus piruetas.

Luis Omar Page era el héroe de la
jornada. Era un ex aviador militar chi-
leno con una carrera casi mitica en la
adelantada Europa, donde también ha-
bia dejado a los habitantes del viejo
mundo con sus rostros llenos. de
asombro. Habia salido joven del pais
atraido por los avances de la aviacion y
decidido a terciar en tan gallarda aven-
tura, no soélo se recibid de piloto sino
que llegd hasta fabricar los modelos de
sus avionetas. El que ahora surcaba los
aires patagbénicos era un Bathiat-
Sanchez de 60 Hp fabricado en Francia
pero de diseno chileno.

El segundo vuelo realizado en Punta
Arenas, estuvo a cargo del piloto Da-
vid Fuentes, quien el 1° de noviembre
de 1916, se aventur6 a cruzar el

Estrecho de Magallanes uniendo Punta
Arenas y el pueblo de Porvenir en la
Isla de Tierra del Fuego en 25 angus-
tiosos minutos que fueron compartidos
por su copiloto el capitan de ejército
Carlos Cruz y, desde tierra, por los
quince mil habitantes de Punta Arenas.
La hazafa fue cumplida en un mo-
noplano Bleriot biplaza de 80 Hp.

Pasaron cinco afos antes que los
puntarenenses pudieran repetir la exci-
tante experiencia de ver al hombre do-
minando la gravedad, suspendido en el
espacio escribiendo su osadia en el alto
cielo hasta entonces s6lo dominado por
el paso de las nubes y el vuelo de las
aves.

En esa ocasion, ya mi memoria tenia
la fuerza de grabar las grandes emo-
ciones y aun a mas de sesenta afos de
distancia siento un escalofrio, entre
dicha y temor, cuando evoco las evolu-
ciones del aeroplano del italiano Mario
Pozzati, que era el nuevo Icaro que se
atrevia a desafiar las alturas de la re-
gion mas austral del mundo. Recuerdo
que mi padre, que era el Presidente de
la Sociedad Rural, en cuyos terrenos se
realizaba la proeza del despegue y
aterrizaje de la avioneta, me llevo con-
sigo a la pista e incluso influyd para
que se me permitiese meterme por unos
instantes en la fragil carlinga del menu-
do artefacto. Eso pasaba en 1920. La
maquina voladora era un biplano
S.V.A. adquirido en Italia. Este avion
fue el primero en unir, ese mismo afo,
Punta Arenas con Rio Gallegos en Ar-
gentina, en una hora y cincuenta minu-
tos y fue portador de la primera valija
de correspondencia.

Mas ya mi nifiez y primera juventud
habian entrado en el tunel vertiginoso
del siglo veinte, con sus portentosos
progresos en materias de aeronautica.
Ya se hablaba a diario acerca de los
prodigios de algun aviador que cruzaba



Los Alpes, o el Canal de la Mancha...
hasta la cordillera de los Andes. La
aviacién, que habia entrado en no-
sotros como un asombro, sin dejar atn
su aurgola de peligrosa aventura, tam-
bién entraba a nuestras vidas como al-
go cotidiano.

Los viajes entre Punta Arenas y el
“norte’” como llamabamos al centro
del pais, se hacian en buques a vapor.
La ruta se hacia por el Estrecho de Ma-
gallanes hacia el sur para luego tomar
el oeste en direccién a la desembocadu-
ra del Pacifico, y de alli, se enfilaba
por el dédalo de canales que avanzaban
por el mapa en tortuosas singladuras:
el canal Smith, el Mercier... la salida
mar abierta en el Golfo de Peiias, que
con razon fue perdiendo su tilde para
transformarse en ‘‘Penas’’ para repre-
sentar los sufrimientos de cuanto pasa-
jero le tocara cruzarlo con borrasca
que eran casi continuas. Luego, otra
vez el reparo de los Canales: el Morale-
da y al fin la llegada a Puerto Montt,
punta de rieles del ferrocarril longitudi-
nal que de un largo tiron de mas de
veinticuatro horas, nos llevaba a San-
tiago, la capital de la Republica. Total
seis o siete dias de viaje. Los que ha-
cian todo el recorrido por barco tarda-
ban mas de diez dias hasta Valparaiso.

Esta realidad, preocupaba, ldgica-
mente, a los gobernantes, pero mucho
mas a los entendidos en materias estra-
tégicas y de defensa nacional. ;Podia
ser posible que una parte tan extensay
tan rica del territorio nacional estu-
viera tan lejana en el tiempo del resto
del pais? Era necesario incorporar ra-
pidamente a Chile a la era de la
aviacion, para conjurar este problema
planteado por nuestra ‘‘loca geogra-
fia”.

Fue en el primer Gobierno de Ibanez
cuando se dio el primer paso para tra-
tar de comunicarse rapidamente con la
lejana Punta Arenas. Para ser preciso,
fue el Comodoro Arturo Merino Beni-
tez, a quien tanto debe la aviacion na-
cional, el visionario abanderado de es-
ta iniciativa. Habia que desarrollar la
aviacién en el extremo austral y habia,
también, y esto era lo primordial, que
establecer una linea permanente de
aviones que uniera al pais en unas
cuantas horas de vuelo.

Como suele suceder, los mas estu-
diados proyectos, estan aun lejanos de

la realidad. Una cosa era la teoria de
volar a Punta Arenas, de conseguir
maquinas capaces de hacer el recorri-
do, y otra, realizar el mismo propdsito.
Qué se oponia a ello? ;Las cordille-
ras? Habria que contar con aviones ca-
paces de sobrevolarlas. ¢Las distan-
cias? Habria que adquirir un material
con la suficiente autonomia de vuelo.
La falta de canchas de aterrizaje?
Habria que aprovechar los canales y
hacer la linea con aviones anfibios. Se
contaba con entusiasmo, con pilotos
capaces y con la decision del Gobierno.
Y asi se hizo... pero... Los canales son
extremadamente pudorosos de sus
bellezas y, en la generalidad de los dias,
estan cubiertos por una densa capa de
nubes que los hacen invisibles. En cam-
bio, en los dias claros, sopla un viento
con rachas huracanadds de mas de cien
kilobmetros por hora... Y contra eso,
las maquinas y los instrumentos, se
mostraban impotentes. (Habria que
abandonar la aventura? No. Y se inten-
t6 la primera comunicacion aérea, que
fue realizada por el trimotor Junkers R
42 el dia 26 de enero de 1930, en el que
volaba el propio Merino Benitez y una
avezada tripulacion. El viaje hasta
Punta Arenas fue perfecto... Mas un
dia que parecia Optimo, radiante de
sol, cuando el avidén pasaba frente a
Agua Fresca, a unos pocos kilometros
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al sur de Punta Arenas, una racha en-
demoniada tomo el avion que volaba a
poca altura y lo precipité a las frias
aguas del Estrecho de Magallanes. Mu-
rieron el piloto Alfredo Fuentes, pero
se salvd el Intendente de Magallanes
que habia querido gozar de la experien-
cia y el comodoro Merino Benitez. Eso
si lo recuerdo. Yo estaba alli y presen-
cié la tragedia con mis propios 0jos.

Existia la costumbre entre los
aviadores militares chilenos, que cuan-
do pasaba un accidente ‘‘habia que
matar el chuncho’’, es decir, salir a vo-
lar inmediatamente en el preciso lugar
en que habia ocurrido el accidente.

Por ello no resulta extrafio que se
persistiera en el intento y se instalara
con el nombre de Escuadrilla de Anfi-
bios N° 2, una base aérea de la FACH,
en Cabo Negro, cerca de Punta Are-
nas. Los primeros pilotos de ella
fueron el teniente Leitao y el subtenien-
te Adalberto Fernandez, que fuera mas
tarde, vicepresidente de LAN. A poco,
los aviones anfibios fueron reemplaza-
dos por unos Curtis Falcon con tren de
aterrizaje. Al mismo tiempo, el alto
mando de nuestra aviacion, seguia pen-
sando en la ruta Santiago-Punta Are-
nas. A fin de cumplir con tal propdsi-
to, se trato de establecer la riesgosa ru-
ta con botes voladores ‘‘Dornier Wall*'.
Recuerdo que la escuadra, cuando re-
calo ese ano de 1931 en Punta Arenas,
venia acompainada de tres de estos bo-
tes voladores que realizaron explora-
ciones en las zonas de los canales para
aumentar los conocimientos de la tan
dificil como necesaria ruta aérea.

El grupo instalado en Magallanes
daba a su vez frutos. A instancias del
teniente de la FACH Arturo Meneses,
se formo el primer Club Aéreo en la zo-
na que se instalo al principio en la pro-

pia base de Cabo Negro y mas tarde en .

la mas cercana de Bahia Catalina. Para
cumplir las actividades de los entusias-
tas candidatos a pilotos civiles, se ad-
quirié una maquina Gipsy Moth. A po-
cos dias de darse a conocer la noticia,
ya se inscribian para seguir cursos de

pilotaje, Carlos Fisher, Tomas Saun-

ders, los hermanos Suarez Ladouch,
Félix Bonifetti, Franco Bianco y otros
amigos inolvidables de aquellas épo-
cas. El primer ‘‘solo’’ fue realizado por
Saunders el 29 de noviembre de 1932.

La precision de estos datos, la debo a

mi querido amigo el coronel de la
FACH, Enrique Flores Alvarez, quien
ademas de ser un notable historiador
de la aviacién chilena ha sabido em
plear sus dotes de acuarelista y pintor,
para dejar en imagenes las siluetas de
las maquinas que fueron jalonando la
hazafia del desarrollo de la aviacion
chilena. Vaya hacia ¢l un sentido ho-
menaje de admiracion y afecto.

El Club Aéreo de Punta Arenas fue
creciendo en animacion y entusiasmo.
Participaban en él los muchachos mas
destacados de la vida social magallani-
ca: ganaderos, profesionales, in-
dustriales. Recuerdo que yo los miraba
desde mis quince afios, con mal disimu-
lada admiracién y no digamos a los
apuestos pilotos que siguieron a Mene-
ses: el comandante Aurelio Celedon y
mi gran amigo Felipe Latorre, que lle-
g6 precedido de la fama de haber sido
nada menos que el piloto del Principe
de Gales en su visita a nuestro pais. Si
bien mi corta edad me prohibia seguir
el curso de pilotaje, mi entusiasmo me .
mantenia constantemente en el campo
de Bahia Catalina, viendo como los de-
mas se iban haciendo, poco a poco,
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COLABORACION

Por ALFONSO CUADRADO MERINO

EL PRIMER VUELO
A MAGALLANES

26-27 de enero, 1930

Se cumplieron 53 aios. Fue un vuelo audaz que marcé una trascen-
dental etapa en el progreso de una de las regiones mas esforzadas de
Chile; Magallanes.

Hasta ese dia eran pocos los que habian surcado sus cielos imprevisi-
bles. Llegaban los frigiles aparatos sobre la cubierta de algiin vapor; eran
desembarcados en el muelle con grandes cuidados y mayores dificultades
y se llevaban al terreno previamente escogido para que el héroe del
momento dejari aténito a un publico que desde temprano se congregaba
para seguir las alternativas de tan poco usual especticulo.

Luis Omar Page, en su avién Bathiat Sanchez, con un pequefio motor
de 60 H.P., fue uno de ellos. Otro, el recordado David Fuentes, en un
Bleriot, y cinco afios mds tarde, fue Pozatti, en el SY.A. Magallanes,

El Comodoro Merino Benitez volando a Magallanes.




destruido pocos meses después de su vuelo a Rio Gallegos. El cuarto de
estos pioneros fue Giinther Pluschow, en su famoso Heinkel “Tsingtau”
(Céndor de Plata), cuyas alas se plegaron para siempre un turbulento dia
de enero de 1931, sobre ensenada Rico, un poco al norte de Portezuelo
Baguales. Cuatro valientes que osaron enfrentarse a nuestros cielos aus-
trales que, hasta la década del 50, pese a los avances en cuanto a autono-
mia de vuelo y potencia de los motores y a los adelantos alcanzados por los
servicios meteorologicos y de navegacion, aiin seguian considerandose
como espacios aéreos de rigurosa y dificil operacion.

Nunca, hasta el 27 de enero de 1930, miquina aérea alguna habia
unido el centro del pafs con nuestro lejano territorio. A principios de ese
mes, el Director de los Servicios Aéreos, Teniente Coronel don Arturo
Merino Benitez, que ya habia dado vida al Club Aéreo de Chile y a la
Linea Aeropostal Santiago-Arica en 1929 (actual LAN-CHILE), habia
inaugurado un servicio semanal entre Santiago y Puerto Montt, con avio-
nes trimotores Junkers R 42. Pero el chillanejo creador y visionario que
uniera Arica con la capital del pais en un vuelo memorable sin escalas en
un Curtiss Falcon realizado ocho meses antes (1) no queria detenerse
mucho tiempo en Puerto Montt v es asi como habia ordenado que los
pilotos que alli habia a mediados de 1929 comenzaron a volar los aviones
Vickers Vedette, reconociendo hasta Puerto Aisén, esa zona hasta aquel
entonces inhdspita v desconocida para los aviadores.

Para tomar parte en estos reconocimientos e inspeccionar los servi-
cios al sur, el Comandante Merino se habia trasladado a Puerto Montt. Al
regresar el 23 de enero, desde Laguna Pumalin en el Junkers N.°6 al que
habia hecho equipar con flotadores, recibié un radiograma con la triste
noticia del accidente del Vedette, tripulado por el Teniente Anibal Vidal
y por el Sargento 2.° Emesto Romin.

Se inici6 la busqueda de inmediato con los aviones disponibles, la
que continuo los dias 24 y 25. Desalentados regresaban a Puerto Aisén los
aviadores de sus vuelos infructuosos por la dificil zona del suceso, en las
cercanias de isla Elena, tratando de encontiar los queridos restos de
quienes cayeron, tronchadas sus alas y sus ansias.

Reunidos en torno de su director, comentaban las alternativas de los
ultimos dias de cansancio v de angustias, cuando el Comandante Merino
dio la orden que nadie esperaba para tan pronto: “Capitin Fuentes, haga
completar el carguio del Junkers 6, preociipese de los alimentos y equipos
y ponga latas de bencina a bordo. Mafana a las 8 partiremos a Magalla-
nes’.
El avion se elevé pesadamente con su carga completa para dirigirse
luego al sur. La tripulacién del bombardero la formaba el Comandante
Merino Benitez, al Capitin Alfredo Fuentes Martinez; Fritz Reiche téc-
nico mecdnico; el Sargento 1.2 Luis Soto Vdsquez, radioperador; el Sar-
gento 2.° Alfredo Moreno Mendoza, fotografo, y el Cabo 1.° Uldaricio
Espinoza, mecdnico.

En fotos de la época podemos comprobar anteriores acuatizajes del
Comandante Merino en Lago Inferior, en la desembocadura del rio Pale-
na o en Puerto Aisén, en aviones Vickers Vedette. Hay caras conocidas a

(1) Vuelo sin escalas Arica-El Bosque, que efectuara el Comandante Merino, acompanado
del Sargento 2.2 A. Vidal, el 10 de mayo de 1929, en un biplaza biplano Curtiss Falcon, en 8
horas de vuelo.



su lado, en estas antiguas fotografias: risuefio, el Capitin Rafael Sienz;
pensativo, el Capitin Emilio Larrain; optimistas y alegres los Tenientes
Latorre, Olmedo, Silva, Schaerer y Anibal Vidal (El Pibe), en cuyo re-
cuerdo y homenaje se habfa iniciado esa maiiana el histérico vuelo.

Han sobrepasado el sitio donde cayera Vidal tres dias antes y han
entrado de lleno al tiordo Elefantes. Una hora después vuelan sobre el
Golfo San Estebun.

Una familia de alacalufes los mira pasar encima de su ristica embar-
cacion y los ve perderse detras de los drboles que cubren la puntilla
cercana. Paso del Indio, canal Grappler, fiordo Penguin, van pasando bajo
los ojos de los navegantes aéreos, atentos al chubasco que cierra a veces la
pasada de un estrecho canal que sobrevuelan a ras de agua. Controlan el
pesado aparato que remece la fuerte turbulencia. Sitianse en la carta
nidutica de inconveniente escala, aun para los 150 kilémetros por hora de
velocidad terrestre que en ese momento acaban de comprobar. Van aten-
tos a los estados del tiempo que radian Guatoy Evangelistas y que llegana
los oidos de Soto, confundidos con mil ruidos. Calculan el combustible
remanente y observan los instrumentos del tablero, controlando el fun-
cionamiento de los motores que se desincronizan constantemente. En-
fundados en gruesos abrigos de cuero, sus cabezas cubiertas con gorros de
vuelo, calzados los anteojos de amplios cristales sobre los ojos, cual
viseras medievales bajadas antes del tomeo, van ambos pilotos escudri-
nando entre jirones de nubcs bajas que veloces vienen a su encuentro. La
cabina abierta del puesto de pilotaje del Junkers es azotada violentamente
por los torbellinos de aire frio que el cortaviento no alcanza a impedir que
golpee las partes descubiertas de sus rostros varoniles.

Aumenta la visibilidad. El techo de nubes ha dejado de aplastarlos y
pueden ascender con rumbo Sudeste. Los débiles motores trepidan exi-
gidos. Tienen ahora a su izquierda la imponente cordillera Darwin, con
sus hielos eternos y los fabulosos ventisqueros Dickson y Grey. El frio
engarrota las manos enguantadas. Los remezones son ahora mas severos al
sobrepasar los murallones que los protegian en parte. Después de dos
horas se ven obligados a buscar refugio en Ancon sin Salida, ubicado en el
extremo sur del Canal de las Montafias. Amarran el noble trimotor y
esperan que amaine la furia desatada. Al terminar el dia amarizan en las
limpidas aguas que banan el muelle de Puerto Natales, en Ultima Espe-
ranza. Ahi pernoctan.

En la manana del dia siguiente el Junkers pasaba sobre Punta Arenas,
y después de un amplio viraje, se posaba sobre las aguas del legendario
estrecho, ante el entusiasmo delirante de toda la poblacién que se habia
congregado en la costa y en las cercanias del muelle para tributar a los
aviadores una acogida hasta aquel entonces jamas vista.

Uno de los historiadores de nuestros hechos aeronauticos, el Coronel
(R) Enrique Flores Alvarez, dice que este vuelo marco el advenimiento de
una nueva era para la zona Magalldnica: la de las comunicaciones aéreas
con el resto del pais. Y agrega: “El temple y la térrea voluntad del
Comandante Merino, asesorado por el Capitin Fuentes y la tripulacion,
hizo posible este milagro™.

El Intendente de la Provincia, el caballeroso y respetado Manuel
Chaparro Ruminot, a quien conociera pocos.después, expieso: “El Co-
mandante Merino, el Capitin Fuentes y sus demds compaiieros de he-
roismo, han dominado el espacio y el tiempo, combatiendo los elementos
desencadenados de la ruta que hasta hoy nos parecian indomables”. A su
vez, el pundonoroso y eficiente Capitin Fuentes declard a los periodistas



de Punta Arenas: “No hemos hecho otra cosa que cumplir un plan de
trabajo elaborado por nuestro Director, Comandante Arturo Merino Beni-
tez, a cuya pericia y valentia se debe el éxito de nuestra jornada”.

El mismo dia de la llegada, la Junta de Alcaldes de Magallanes
acordaba, por medio de Acta que lleva el numero 103, conceder una
medalla de oro a cada uno de los tripulantes, “interpretando el sentir
unanime de la poblacion ante el acto realizado, con olvido de si mismo, en
medio de todos los peligros y que ¢l constituye un esfierzo v un sacrificio
en bien exclusivo del progreso de la region™.

La medalla con broche y cinta azul entregada al Comandante Merino
Benftez, que representa el escudo de la cindad austral, finamente cince-
lada, se encuentra en una hermosa vitrina de caoba en el Museo Aerondu-
tico de Santiago, ya que por acuerdo de sus hijos, el sable, las condecora-
ciones e insignias tueron donados a la Fuerza Aérea de Chile, institucion
que fundara poco tiempo después del raid relatado ysde la que fuera su
creador y primer Comandante en Jefe.

El Comodoro Merino, m4s tarde General del Aire, al dar término a
este vuelo, cumplfa con su antiguo sueiio de unir por los aires el desolado
desierto nortino con las frias tierras magallinicas.

La semilla por é] sembrada en tan meridiral latitud, dio frutos que
enorgullecieron a la aviacion sudamericana. Franco Bianco, Francisco
Bermidez y Tomas Saunders fueron sus mas altos exponentes en la
aviacion civil. En cuanto a la militar, descollaron los Capitanes Manuel
Hurtado y Carlos Abel, los Tenientes Tomis Gatica, Rodolfo Marsh,
Marcos Vega, Alfonso Scheihing y tantos otros que siguieron la ruta
trazada un ano antes por Merino. Los botes voladores Dornier Wal siguie-
ron la ruta del Junkers y los nombres de Hebert Youlten, Horacio Barrien-
tos y Rail Mariotti quedaron, junto con el de sus otros camaradas, integra-
dos o la heroica conquista de la ruta austral. Pero ésto es tema que
desarrollaremos en otra oportunidad.

Con ocasion del fallecimiento del insigne visionario, el distinguido
aviador poeta, Diego Barros Ortiz, escribié: “El Comodoro Merino es el
emblema de la perseverancia, de la sana ambicion, del genio vivo y del
cardcter acendrado. Su silueta crecera con los anos que vienen a la manera
que se agiganta la sombra de un darbol grande cuando los rayos del sol de la
tarde lo proyvectan sobre el horizonte .




CUMPLEANOS DE MAYO *

01. MARIA EUGENIA ACURA SOTO 24. NURI NAVARRETE CORTESI
09. CECILIA ALBORNCZ FLCRES 11. EDUARDO NAZAR BUSTAMANTE
035 MIGUEL ALVARADO DEL SOLAR 03. KAREN NIEDMANN ALFESSI
10. ROLANDO ANDAUR FAUNLEZ 30. JUANITA NUREZ GALLARDO
27. FRANKLIN ANDRADE CORDERO 31. CLAUDIO OLCAY SERRANO
22. LILIAN ARELLANO SALINAS 04. SERGIO OLIVIER GRAMOLA
06. LUCIANC ARIAS PARADI 07. DANIEL ORTEGA CACERES
30. NORMAN ARRIAGA ESPINOZA 09. VICTOR ORTIZ CARRASCO
24. JOSE ARRIAGADA SANHUEZA b ig7 B HORACIO OYARZO BARRIA
16. FRANZ ASTUDILLO ROSCHMIERDER 02. JUAN PARDO BERNALES
1l ROSA IVETTE BAEZA ROJAS 09. LUZ PAREDES MARTINEZ
11. JUAN BALBOA ANDRADE 26. CARMEN PERA LACKINGTON
09. SATURNINO BANDA TOLEDO 3 t5 By VILMA PERA ORUZ
20. MANUEL BELTRAN URRUTIA 04. MARTA PEREZ PLAZA
09. EDUARDO CARPANETO SIMONELLI 11. VICTOR PIZARRO ALBIN
07. PATRICIA CARRASCO DELORME 23. CARLOS QUIRONES MUfoOZ
21l. CARLOS CASTAREDA SOTOMAYOR 28. DANILO RAMIREZ CASTRO
15. MARICARMEN CASTILLO REBOLLEDO 12, JOSE MIGUEL RAMOS BARRA
04. PEDRO CONTRERAS CARVACHO 25. RAUL RAMOS CARRASCO
27. FRANCISCO CUEVAS CUEVAS 27, GUILLERMO RIVAS VERGARA
27. JOSE ANTONIO DIAZ BRAVO J33Es MARIA ALEJANDRA RIVERA VARAS
18. LAUCATON DIAZ GONZALEZ 17. MIRTHA RIVEROS MORAGA
16. BEDRO DONOSO VILLAR 193 JORGE ROJAS DURAN
16. EUGENIO ESPINOZA ESPINCZA 3 B ALBERTO ROJAS LABBE
13. MIGUEL ESPINOZA PINTO 04. HECTOR ROMAN ROSALES
21, ARTURO FLORES CARRASCO 12. AQUILES ROSAS NAVARRETE
05. FOLLLIA PEREZ JORGE 30, CLARA SANCHEZ SANCHEZ
04. MONICA GAC ALTAMIRANO 234 RAUL SEREY GOMAZ
12. BRIAN GERALD GALLO MOORE 31. ALEJANDRO SILVA VERGARA
06. ENRIQUE GAMBRA ORDENES 16. MARIA DEL CARMEN SOTO MONTANER
06. RUBEN GARRIDO CORNEJO 195 FANY SUAZO VARAS
31. MANUEL GONZALEZ ALIAGA 101, BLANCA TORO BAEZ
27. MARLEN HAGEL HAMMERSLEY 08. BRANIMIR TRECIC MLADENIC
14. LUIS HUMBERTO HERNANDEZ HERNANDEZ 22, JUAN ENRIQUE TREJO OLIVERA
31. PERLA IBAR BELMAR 04. NELSON URBINA VERDEJO
19. CESAR JAQUE VARGAS 247 LUIS OMAR VALDENEGRO PERA
04. MANUEL JEREZ LOPEZ 08. TOMAS VALDENEGRO GONZALEZ
16. SANTIAGO JIMENEZ GAJARDOC 26. PATRICIO VALFENCIA MOYA
01. JUAN JOFRE MARTINEZ 02. LUCY VARGAS GATTAS
24. MARGIT KEIM SURBER 05% ELANA VARGAS SOANE
08. MARIA GABRIELA LARSON BRICERNO 01l. ALBA PATRICIA VEGA CARVAJAL
18. PATRICIA LASO AROCA 28% MARIO VENEGAS SEPULVEDA
16. STEFAN LINK THUGUT 02% JUAN IGNACIOC VERA SANCHEZ
17. EMILIO MARTINEZ ELARNDSEN 24. CARLOS ALBERTO VERGARA BUSTOS
14. CLAUDIA MARTINEZ ISLA 28, GERMAN VIELMA TORRES
18. MARIA ISABEL MARTINEZ MALUQUER 147 JORGE EDUARDO VILLARROEL MANSILLA
28. LUIS MUROZ SEGUEL e by DANIEL ZAPATA BASCUNAN
SEGURIDAD
“ Al DEJAR SU OFICINA O INSTALACION AL TERMINO DEL TRABAJO,
NO OLVIDE APAGAR LUCES, ARTEFACTOS ELECTRICOS, CALEFAC-
e 19
CION, LIMPIAR CENICEROS, ETC., ASI EVITARA INCENDIOS.
OSILAN




Crénica

“Suspension de vuelos a Europa es

LAN pasa revista

temporal”

a su situacion economica

I. presidente de Linea Aérea Nacional,
Patricio Sepulveda, informé que la compaiiia

se encuentra

efectuando

una completa

evaluaciéon para poder establecer en forma clara
cual es su situacion econémica.

Agregd que todas las
aerolineas del mundo han
sufrido en mayor o menor
grado los efectos de la re-
cesion internacional, lo que
se ha manifestado, es-

ecialmente, en la baja de
a demanda por pasajes y
carga.

Respecto al retiro de los
aviones de las rutas hacia
Europa, senalo que se trata
de una suspension tempo-
ral, ya que el mercado
europeo en estos momentos
se ha tornado dificil, espe-
cialmente por razones ta-
rifarias.

Explicé que los valores
netos que reciben las dis-
tintas campanias aéreas
han ido disminuyendo,
mientras los costos van en

aumento, lo que ha signi-
ficado una peérdida de la
rentabilidad.

Actualmente, los vuelos
de pasajeros de LAN Chile
sé6lo llegan hasta Brasil,
pero a juicio del ejecutivo,
una vez que mejoren las
condiciones economicas se
podria retomar la ruta a
Europa.

El material de vuelo que
se utilizaba para esos via-
jes se ha destinado al ser-
vicio de carga, dada la
gran capacidad de los
aviones. Esto forma parte
del acondicionamiento de
LLAN Chile a la actual
contraccion en la demanda
de pasajes.

Sepulveda explico que en
materia de carga es hacia

PATRICIO SEPULVEDA,
presidente de LAN.

Estados Unidos la que ha
aumentado con los planes
de promocion de las ex-
portaciones que ha
dispuesto el Gobierno.

En cuanto a las metas
que debe cumplir LAN, de
acuerdo con los programas
ministeriales, Sepulveda
indico que ellas se han ido
cumpliendo “al pie de la
letra™

Entre dichas metas se
refirio a la eliminacion de
activos no prescindibles y a
la racionalizacion del per-
sonal.

sabia
¢ud.
que...

En 1934, caso Unico en el

continente, LanChile construyé
en su maestranza seis aviones
del tipo Fairchild. Con solamen-
te personal chileno se logré esta
verdadera hazafa. Tenian una po-
tencia de 450 HP y una capaci-
dad para cuatro pasajeros.

Cierto es que algunas pie-

zas vitales debieron ser impor-

tadas, pero lo principal corrid
por cuenta de los trabajadores
de entonces. Lo mejor de todo
fue que cada avién salié a 80 mil
pesos cuando modelos similares
estaban costando 180 mil en el
extranjero. Y estos, los “‘made
in Chile'’, eran mds potentes y

rdpidos que aquellos.




Apuntes de la Srta, Gisela Silva E.,
Asesora Cultural de la Secretaria de
la Mujer.

RESPETO RECIPROCO

Otro valor que es indispensable exaltar en la relacion hom-
bre-mujer, es el respeto reciproco, el respeto mutuo. No pue-
de, una mujer, si no tiene respeto por su marido pedir, a
su vez, respeto para ella, ni de €l ni de sus hijos. Ni puede,
el hombre, si no respeta a la mujer que va a ser madre de sus
hijos, pretender alcanzar en la vida de su hogar, el respeto que
merece como jefe de él. Esta relacién de dignidad, de perma-
nente ejemplo, va a repercutir, a su vez, en forma favorable
sobre los hijos cuando se da en los términos debidos.

En esta relacion hombre-mujer, tenemos que combatir per-
manentemente esta tendencia a la indiferenciacion de los
sexos, incluso en el trato. La mujer, mientras mas mujer ha
sido en el curso de la historia, ha tenido mas respeto y mas
exaltacion a su dignidad de mujer. En cambio, mientras mas
ha pretendido igualarse al hombre, mas ha decardo ese respe-
to. Ese es un termometro que sefala una relacion que es muy
importante tener presente para dar valores permanentes en
este campo.

Tenemos que combatir -como les sefalaba antes- esta mag-
nificacion monstruosa de la sexualidad y de la vida sexual que
nos esta dando la vida contemporanea.

Alguna vez, el mundo futuro va a analizar esta época, en
los testimonios que sobrevivan: revistas, cinematografia, etc.;
y se va a quedar abismado de la magnificacion sexual de la
vida contemporanea, porque, en el fondo, es una magnifica-
cion monstruosa e incluso pueril, propia de pueblos que pa-
recen inmaduros. Curiosamente en una cultura que ya reviste
caracteres de senectud como es la occidental, los pueblos em-
piezan a volver a una especie de degradacion infantil, magni-
ficando temas sobre los cuales ya no cabe ningun misterio y
que son tan viejos como el mundo, y que no tienen otra con-
notacion mas que una base bioldgica, propia de todas las
manifestaciones de la vida y de la naturaleza que en el hom-
bre estan insertas en un concepto espiritual superior como es
el del amor.
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LEY No. 16.744

ESTABLECE NORMAS SOBRE ACCIDENTES DEL
TRABAJO Y ENFERMEDADES PROFESIONALES

Esta disposicién publicada en el Diario Oficial
N° 26.957, del 1° de febrero de 1968, establecié el
Seguro Social Obligatorio contra Riesgos de Acciden-
tes del Trabajo y Enfermedades Profesionales en la
forma y condiciones establecidas en dicha ley.

Para los efectos de esta ley se entiende por acci-

dente del trabajo toda lesion que una persona sufra a
causa o con ocasién del trabajo, y que le produzca
incapacidad o muerte.

Son también accidentes del trabajo los ocurridos
en el trayecto directo, de ida o regreso, ‘entre la ha-
bitacién y el lugar de trabajo.

Se consideran también accidentes del trabajo
los sufridos por dirigentes de instituciones sindicales
a causa o con ocasién de sus cometidos gremiales.

Exceptianse los accidentes debido a fuerza ma-
yor extrafia que no tenga relacién alguna con el tra
bajoy los producidos intencionalmente por la victima.



Para los efectos de esta ley, es enfermedad pro-
fesional, lacausada de una manera directa por el ejer-
cio de la profesién o el trabajo que realice una per-
sona, y que le produzca incapacidad o muerte.

La administracion de este seguro estd a cargo
del Servicio de Seguro Social, de! Servicio Nacional
de Salud, de las Cajas de Previsién y de las Mutua-
lidades de Empleadores en conformidad a lo estable-
cido por la ley.

LanChile, estd afiliada a la Asociacion Chilena
de Seguridad que administra el seguro contra acciden-

prestaciones que se otorgardn gratuitamente hasta su
curacién completa o mientras subsistan los sintomas
de las secuelas causadas por la enfermedad o acci-
dente.

a) Atencién médica, quirlrgica y dental en es-
tablecimientos externos o a domicilio.

b) Hospitalizacién si fuere necesario, a juicio
del facultativo tratante.

c) Medicamentos y productos farmacéuticos.

d) Prétesis y aparatos ortopédicos y su repara-
cion.

tes del trabajo y enfermedades profesionales. Es una e) Rehabilitacién fisica y reeducacién profesio-
organizacién privada dirigida por un directorio com- nal, y

puesto por representantes de las trabajadores de las f) Los gastos de traslado y cualquier ofro que
empresas afiliadas y representantes de los empleado- sea necesario para el otorgamiento de estas presta-
res, duran tres afos en sus funciones. ciones.

El presidente de la Mutual es designado por el En futuras publicaciones de este informativo tan
Presidente de la Repiblica a través del Ministerio importante que es VOLANDQ se continuara dando c
del Trabajo y Previsién Social. cococer los aspectos mds importantes de esta ley que

La victima de un accidente del trabajo o enfer- favorece a todos los trabajadores por quienes Lan-
medad profesional tendrd derecho a las siguientes Chile cotiza.

APAGARLOS ANTES DE TIRARLOS

LAS CERILLAS 0 fésforos, e incluso los cigarrillos, deben siem--
pre apagarse antes de tirarse porque existen muchas posibilidades \
de que permanezcan encendidos al llegar al suelo y originar un fue- , A
g0 si los mismos caen sobre materiales inflamables o se ponen en
contacto con materiales combustibles. No obstante, mejor es no ti- r
rarlos al suelo.

Existen recipientes especificos, tales como los ceniceros que se
han disefiado con el propésito de desechar los fésforos y los cigarri-
llos. Aun asi hay que cerciorarse de que quedan apagados totalmen-
te y que no presentan ningin peligro de incendio o explosién.
Cuando no se dispone de recipientes adecuados para desecharlos
se debe tener cuidado del lugar donde se los tira.

Nunca se los debe tirar en los cestos de papeles, ni en rincones
ni en sitios donde pueda haber trapos sucios o empapados de aceite
o grasa porque éstos son materiales altamente inflamables que f4-
cilmente provocan un incendio. JPor qué verse involucrado en un
fuego causado por un fésforo encendido que cae al suelo cuando es
més facil evitarlo apagindolo antes de tirarlo?

Apagar los fésforos antes de tirarlos es una practica que debe
convertirse en habito y no sélo en Ia planta o el lugar de trabajo
sino también en el hogar, donde se puede correr el mismo peligro
de originar incendios. Los materiales inflamables estin en todas
partes, asi como estian los fumadores descuidados. No sea Ud. uno

de ellos y japdguelos antes de tirarlos! ®
J\
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CONJUNTO FOLKLORICO
LAN CHILE

El jueves 14 de abril, recién pasa-
do, en la Vifa Undurraga, con motivo de
realizarse un almuerzo tipico chileno, y
en honor de los participantes del Con-
greso Internacional de Cardiologia, ac-
tué nuestro Conjunto Folklérico.

Como siempre su presentacion fue
excelente y los Congresales Extranje-
ros brindaron significativos aplausos
por tan lucida actuacion.

Dicha invitacidn, a fin de mostrar a
tan distinguidas personalidades, los bai-
les de nuestra tierra, fue extendida por

“El Cfmulo Chlleno del American Co-

llege of Surgeons’’.

DEPORTES DEPORTES

LA RAMA PESCA'Y CAZA LANCHILE

La Rama de Pesca y Caza, inicid las actividades correspondientes al
afio 1983, con un paseo al Complejo Laguna Verde, los dias 25 - 26 - 27 de
de marzo, al cual asistieron socios y funcionarios con sus respectivas .
familias.

En las actividades competitivas se estd participando en la Asociacidn
Santiago, con dos representantes de nuestra rama, los sefores Juan Man-
riquez Berrocal y don Sergio Jeno Muiioz en la modalidad Pejerrey Chi-
leno, la primera etapa se desarrolld el dia 10 de abril en el sector Puen-
te Las Truchas, estero Zamorano. La segunda etapa y final del Campeo-
nato de Seleccién serd el dia lo. de mayo préximo.

Con fecha 13 de abril de 1983 en reunién de directorio,la actual directiva
es la siguiente:

DANIEL ORTEGA CACERES Presidente

ELIAS FLORES VALENCIA Secretario

SERGIO JENO MUNOZ Tesorero

JUAN MANRIQUEZ BERROCAL Delegado Asociacidn
ALMAGRO VALCIVIA SILVA Director

HECTOR CIRE HENRIQUEZ Cirector

Sr. ALMAGRO VALDIVIA S.

El dia 8 de mayo se realizard un encuentro en el Fundo El Alamo en el
Lago Rapel. Los interesados deberdn comunicarse con algin miembro de
la directiva.

El dia 30 de abril la rama efectuard su primera Pesca Embarcada en Val-
paraiso, sector El Membrillo.
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PASATIEMPO ¢¢: ES UN HOBBY???

que mostraria SU HOBBY
EL HOBBY DE SU HIJO

HOBBY (ANGLICISMO: doficién por distraccién predilecta

pasatiempo favorito)

Y EN SU GRUPO FAMILIAR, UNO DE ELLOS SE DESTACA POR UN

VOLANDO se ha propuesto organizar préximamente una exposicion

EL HOBBY QUE TIENE SU SENORA

Con ello la FAMILIA LANCHILE podrd constatar lo que
la imaginacidn y la dedicacion, en los ratos libres, es ca-
paz de lograr: una pieza, y par que no decirlo UNA PIEZA
DE ARTE.

Creemos que la diversién sana y el entretenimiento, en que
se pasa el rato, conduce a elevar nuestro espiritu.

La inclinacion, el amor a una cosa, el dhinco, el empefo
grande de hacer algo, nos realiza, al materializar en algo
tangible, algo de nuestra imaginacién.

Sabemos que un hobby muchas veces logra una coleccién,
valiosa en todo lo que vale, por su dedicacién, esmero y
bisqueda.

VOL ANDO desea cristalizar esta idea, para lo cual reci-
biremos gustosos las sugerencias, su apoyo.

DIRIGIRSE A:

Sra. Eliana Trabucco,
Gerencia de Administracion
2° Piso Citéfono 334

Los Cerrillos




